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1 Aufgabenstellung

Larm gehdort heutzutage zu einem der grofiten Umweltproblemen mit dem die Stadte und
damit auch die Stadtplanung konfrontiert sind. Durch die zunehmende rdumliche Mobilitat
der Bevolkerung, also die zunehmende Anzahl und vor allem Lange der tagtéglich
zuruickgelegten Wege, nimmt der Verkehr in den Stadten zu. Gleichzeitig ist der Anteil des
motorisierten Individualverkehrs am Modal Split* bezogen auf die Wegeanzahl tber viele
Jahre gestiegen. Erst im vergangenen Jahrzehnt sank dieser Anteil wieder leicht zugunsten
des offentlichen Verkehrs (OV) und des FuR- und Radverkehrs. Der strukturelle Wandel der
Wirtschaft mit zunehmenden interregionalen und internationalen Verflechtungen fihrt
auBerdem zu einem Zuwachs des Guterverkehrs sowohl im Straen- als auch im
Schienenverkehr. Verkehr ist damit die Hauptursache fir die steigende Larmbelastung in
den Stadten.

Vom Europaischen Parlament und vom Européischen Rat wurde deshalb am 25. Juni 2002
die ,Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm®
verabschiedet. Mit der sogenannten EU-Umgebungslarmrichtlinie ,soll ein gemeinsames
Konzept festgelegt werden, um schadliche Auswirkungen, einschlie3lich Belastigung, durch
Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern.“ Dieses Ziel soll
schrittweise durch die Durchfihrung aufeinander aufbauender MalRnahmen erreicht werden:

- Die Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten nach fir
die Mitgliedsstaaten gemeinsamen Bewertungsmethoden.

- Die Sicherstellung der Information der Offentlichkeit iber Umgebungslarm und seine
Auswirkungen.

- Die Annahme von Aktionsplanen durch die Mitgliedstaaten mit dem Ziel, den
Umgebungslarm so weit erforderlich und insbesondere in Féllen, in denen das
Ausmal} der Belastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann, zu
verhindern und zu mindern und die Umweltqualitét in den Féllen zu erhalten, in denen
sie zufrieden stellend ist.

Die Umgebungslarmrichtlinie ging mit einer  Anderung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in deutsches Recht Uber. Der sechste Teil des
BImSchG ,Larmminderungsplanung” umfasst nun die 88§ 47a bis 47f und beinhaltet - neben
Anwendungsbereich und Begriffsbestimmungen - Aussagen zu Zusténdigkeiten,
Erarbeitungszeitraumen und Anforderungen an Larmkarten und Larmaktionspléane.

Auf der Grundlage des § 47f BImSchG trat am 16. Marz 2006 zudem die ,Verordnung Uber
die Larmkartierung (34. Bundes-Immissionsschutzverordnung (BImSchV)) in Kraft. Die
34. BImSchV gilt fir die Kartierung von Umgebungsléarm und konkretisiert die Anforderungen
an Larmkarten nach §47c des BImSchG. Sie beinhaltet neben der Definition der zu
verwendenden Larmindizes und Aussagen zur Datenerhebung sowie Datenlibermittlung
auch detaillierte Anforderungen an die Ausarbeitung von Lé&rmkarten. Weiterhin sind
Aussagen zur Information der Offentlichkeit und zur Ubermittlung der Larmkarten enthalten.

! Verteilung des Verkehrsaufkommens auf die verschiedenen Verkehrstrager.
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Nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. dem § 47c Abs. 1 BImSchG sollen in einem
ersten Schritt, Larmkarten fur Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern sowie fir
Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber sechs Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von tber
60.000 Zigen pro Jahr und Grof¥flughédfen ausgearbeitet werden. Auf Basis dieser
Kartierung werden Larmaktionspléane, mit denen Larmproblemen und Larmauswirkungen
entgegengewirkt werden sollen, durch die Gemeinden aufgestellt.

Das Ministerium fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz
(MUNLYV) hat am 07. Februar 2008 im Runderlass ,Larmaktionsplanung” Festlegungen zur
Umsetzung des § 47d BImSchG getroffen. Darin enthalten sind unter anderem konkrete
Aussagen zu den Vorraussetzungen zur Aufstellung der Larmaktionsplane, deren Form und
Inhalt sowie dem Ablauf der Larmaktionsplanung, auch in Bezug auf
Offentlichkeitsinformation und —beteiligung.

Larmaktionsplane sind demnach gem&aR §47d Abs. 1 BImSchG zur Regelung von
Larmproblemen und L&rmauswirkungen aufzustellen. Larmprobleme im Sinne des § 47d
Abs. 1 BImSchG liegen auf jeden Fall vor, wenn an Wohnungen, Schulen, Krankenh&usern
oder anderen schutzwirdigen Geb&uden ein 24h-Schallpegel (L4en) VOon 70 dB(A) oder ein
Nachtschallpegel (Lnighy) von 60 dB(A) erreicht oder uberschritten wird.

Die Stadt Radevormwald wurde nach den Kriterien des Ministeriums fir Umwelt, Natur und
Verbraucherschutz (MUNLV) nicht als Teil eines Ballungsraumes in NRW eingestuft. In
Radevormwald wurden daher bei der 1. Stufe der Larmkartierung nicht samtliche
Verkehrswege einer  Untersuchung unterzogen, sondern nur jene, deren
Verkehrsaufkommen die oben genannten Schwellenwerte von sechs Millionen Kfz pro Jahr
auf Hauptverkehrsstralen und 60.000 Zuge pro Jahr fur Haupteisenbahnstrecken
Ubertreffen. Dies betraf lediglich einen rd. 2,7 km langen Abschnitt der B 229 zwischen
Bergerhof und Innenstadt, wovon aber nur auf 1,2 km die oben genannten Auslésewerte
erreicht wurden. Im Jahr 2011 wurde der Larmaktionsplan (Stufe 1) der Stadt Radevormwald
durch den Rat der Stadt beschlossen.

In einem zweiten Schritt finden Larmkartierung und die anschlieRende Larmaktionsplanung
nun auch fir HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr und Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von
Uber 30.000 Zigen pro Jahr statt. Darunter fallen auch die restlichen, bisher nicht
betrachteten Streckenabschnitte der B 229 in Radevormwald. Hier liegt nun der zur
Durchfiihrung der Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitete Vorentwurf des Larmaktionsplanes
der zweiten Stufe fiir die Stadt Radevormwald vor. Der Ubersichtlichkeit und Vollstandigkeit
halber, wurden die Ergebnisse der ersten Stufe der Larmaktionsplanung in diesen Plan
integriert.

Die durch das Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
erarbeiteten Larmkarten der zweiten Stufe sowie weitere Informationen sind auch im Internet
unter der Adresse www.umgebungslaerm.nrw.de zu finden. Die Larmkarten der ersten Stufe
sind auf TIM-online (Topographisches Informationsmanagement Nordrhein-Westfalen;
www.tim-online.nrw.de) einsehbar. Der Larmaktionsplan kann auch auf der Webseite der
Stadt Radevormwald eingesehen werden.
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2 Vorbemerkungen

2.1 Beschreibung des Plangebietes

Die Stadt Radevormwald liegt im Oberbergischen Kreis im nordrhein-westfalischen
Regierungsbezirk KoIn sudlich des Ruhrgebiets und 6stlich des bergischen Stadtedreieckes
in einem Gebiet mit Uberwiegend landlicher Raumstruktur. Die nérdlichste Kommune im
Kreis erstreckt sich Uber eine Flache von 53,77 km2 und z&hlt 22.294 Einwohner (vgl.
Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW); Stand: 30.06.2012).
Radevormwald ist landesplanerisch die Funktion eines Mittelzentrums zugewiesen. Die
néachstgelegenen Oberzentren sind Wuppertal und Hagen. Radevormwald liegt
verkehrsglinstig an der B 483 (Huckeswagen — Schwelm) und B 229 (Ludenscheid —
Solingen). Die Anbindung an die Autobahnen A 1, A 46 und A 45 ist in einem Radius von
25km gegeben. Aufgrund der Lage der Stadt im klassifizierten StralBennetz, der
siedlungsstrukturellen Einordnung sowie der Versorgungsfunktion als Mittelzentrum, treten in
Uberlagerung von Binnen-, Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehr im innerstadtischen Bereich
auf der B 229 Verkehrshelastungen von zum Teil annahernd 20.000 Kfz/24 h auf.

2.2 Beschreibung der Larmquellen

Die einzige in der Larmkartierung zu bericksichtigende Larmquelle in Radevormwald, ist die
das Stadtgebiet von West nach Ost komplett durchquerende Bundesstralle 229. In der
ersten Stufe der Larmkartierung wurde bereits der Bereich zwischen den Einmindungen der
Kolner Stralle (L 412) und der Uelfe-Wuppertal-StraBe (L 414) betrachtet. Die geltenden
Auslosewerte fur den 24h-Schallpegel (Lgen) Von 70 dB(A) und den Nachtschallpegel (Lnignt)
von 60 dB(A) wurden hier auf einem ca. 1,2 km langen Teilabschnitt zwischen der
Einmiindung der L 412 in die B 229 und der B 229 rund 100 m &stlich nach Querung durch
die erste FuRgangerbriicke erreicht bzw. Uberschritten. Der restliche Streckenabschnitt wirft
aufgrund seiner Troglage sowie begleitender Larmschutzwélle bzw. -wénde, nach der
Kartierung des Landesamtes fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
(LANUV), keine relevanten Larmbelastungen auf.

Im Rahmen der zweiten Kartierung im Jahr 2012 wurden zusétzlich die Abschnitte der B 229
von der westlichen Stadtgrenze Radevormwalds bis zum Kreisverkehr Bergerhof (Kolner
StraRe) sowie vom Kreisverkehr McDonalds (Uelfe-Wuppertal-Straf3e/ Wasserturmstraf3e)
bis zur 6stlichen Stadtgrenze erfasst (vgl. Abbildung 1; folgende Seite). In diesen Bereichen
betragt die jahrlich Verkehrsstérke rd. 3,5 bis 4,2 Mio. Kfz? (entspricht DTV-Werten® von rd.
9.600 — 13.100 Kfz/24h).

Weitere HauptverkehrsstralRen mit einer &hnlichen Belastung existieren im Stadtgebiet nicht.
Die sonstigen Bedingungen zur Auslésung einer Larmaktionsplanung (Ballungsraum,
Grof¥flughafen, Haupteisenbahnstrecken) liegen im Stadtgebiet von Radevormwald ebenfalls
nicht vor, so dass zusammenfassend folgende Hauptlarmquellen, welche auf die Bewohner
in der Stadt einwirken, festgestellt werden kénnen (vgl. Tabelle 1; folgende Seite).

2 Die Daten entstammen der Bundesverkehrswegezahlung 2010.
3 Durchschnittliche téagliche Verkehrsstarke
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Tabelle 1: HauptstraBenverkehr (Bundesfernstralen u  nd Landstral3en)

Name Kfz/a Lage
Westen 4,2 Mio.
B 229 Mitte 6,6 Mio. West-Ost durch die Gemeinde
Osten 3,5 - 4,8 Mio.
Quelle: LANUV 2006; 2012
Abbildung 1: Kartierumfang der 2. Stufe in Radevorm  wald -
~
M9
>
-
g A Radevormwald
>
\'2 82
) <39 /
Y -
Halver,
nscheid
7
Hauptverkehrsstrafen >3 Mio KfZ/Jahr (2010)
r Autobahn
2 o —— Bundesstralie
) HUCkeswage Landesstrale
[ ] 26 Ballungsraume

Quelle: LANUV 2011

Unter Berilcksichtigung des Geléndes und der Bebauung wurden die Larmimmissionen
durch den StraBenverkehr berechnet und kartiert soweit sie einen 24h-Schallpegel (Lgen) VON
55 dB(A) oder einen Nachtschallpegel (Lyign) von 50 dB(A) tiberschreiten.

2.3 Zusténdige Behdrde

Zustandig fur die Larmkartierung sind in Nordrhein-Westfalen die Gemeinden. Fir zahlreiche
Gemeinden auferhalb der Ballungsrdume — also auch fir Radevormwald — zeigte sich
jedoch, dass ein erheblicher Unterstiitzungsbedarf bei der Larmkartierung besteht. Das Land
NRW unterstutzt die Gemeinden daher, indem es die Larmkartierung zentral durch das
LANUV durchfiihren lasst und die Ergebnisse den Gemeinden zur Verfiigung stellt. Die
Ergebnisse der ersten Larmkartierung wurden im Februar 2008 an die Kommunen
Ubermittelt, die der zweiten Larmkartierung folgten im August 2012. Die Erstellung der
Larmaktionsplane obliegt jedoch den Gemeinden.

Sofern sich aufgrund des Larmaktionsplanes die Durchsetzung von MaRnahmen ergeben
sollte, konnen unterschiedliche Zustandigkeiten bestehen. MaRnahmen, die der
Larmaktionsplan vorsieht, sind durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der

Fachbereich Stadtplanung und Umwelt 4
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jeweils zustandigen Trager offentlicher Verwaltung durchzusetzen. Die Durchsetzung von
MaRnahmen obliegt damit nicht unbedingt den Gemeinden.

Fiur die Durchsetzung von aktivem und passivem Schallschutz sowie verkehrsrechtlichen
Anordnungen im Bereich der B 229 ist eine enge Abstimmung mit dem Landesbetrieb
StraBen NRW als zustandigem StraRenbaulasttrager erforderlich. Dies gilt umso mehr da
nach Ziffer 2.5 der Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche Malinahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11.2007 die Ergebnisse aus den
Larmkarten fur den StralBenbaulasttrager nicht maRRgebend sind. Die Larmkarten basieren
auf Rechenvorschriften der EU (VBUS), die noch nicht in deutsches Recht umgesetzt sind.
Fir den StraBenbaulasttrager sind dagegen die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutz-
verordnung) und das zugehorige Berechnungsverfahren (Richtlinien fir den Larmschutz an
StraBen — RLS 90) maf3gebend.

Zustandig fur die Larmaktionsplanung geman § 47e Bl  mSchG:

Stadt Radevormwald (Gemeindeschlissel: 05 3 74 036)
42477 Radevormwald

Hohenfuhrstral3e 13

Telefon: 02195 / 606-0

Telefax: 02195 / 606-116

Email: stadt@radevormwald.de

Internet: www.radevormwald.de

2.4 Ort der Verdffentlichung

Der Uber das LANUV an die Europaische Union weiterzuleitende Larmaktionsplan der Stadt
Radevormwald wird auf der Internetseite der Stadtverwaltung veréffentlicht. Umfassende
graphische Darstellungen der Kartierungsergebnisse fur Radevormwald sowie fir ganz NRW
stehen allen Interessierten unter der Internet-Adresse www.umgebungslaerm.nrw.de zur
Verfiigung. Neben allgemeinen Erlauterungen zum Umgebungslarm und einer Ubersicht, in
der alle beruicksichtigten Quellen und Hindernisse dargestellt sind, findet man dort fur jede
untersuchte Quellenart und jede Kennzeichnungsart eine eigene kartenmafige Darstellung.
Im genannten Internetportal werden zudem alle L&rmaktionsplane der betroffenen
Kommunen in NRW eingestellt.

2.5 Rechtlicher Hintergrund

Die Larmaktionsplanung erfolgt auf Grund der EG-RL 2002/49/EG und deren Umsetzung in
der Bundesrepublik Deutschland in den 88 47a-f des BImSchG. Durch die Richtlinie
2002/49/EG in Verbindung mit dem nationalen Recht wird das Ziel verfolgt, ein europaweites
Konzept zur Bewertung und Bekadmpfung von Umgebungslarm festzulegen, um schadliche
Auswirkungen und Beléastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern. Es soll eine
zufriedenstellende Umweltqualitét erreicht werden (vgl. auch Kapitel 1).

Bei der Anwendung der gesetzlichen Grundlagen ist zu bertcksichtigen, dass die in den
Larmkarten berechneten Larmindizes keine Grenzwerte darstellen; sie unterscheiden sich
daher nicht nur im Berechnungsverfahren von z.B. den in der 16. BImSchV genannten
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Grenzwerten sondern auch in ihren rechtlichen Folgewirkungen. So entsteht durch die
Erstellung von Larmkarten oder die Ausarbeitung von Larmaktionsplanen grundsétzlich kein
gesetzlicher Anspruch auf die Durchfiihrung konkreter Larmminderungsmafnahmen. Sind in
den Planen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustandigen
Planungstrager diese allerdings bei ihren Planungen zu berucksichtigen.

2.6 Geltende Grenzwerte gem. Artikel 5 der RL 2002/ 49/EG

Fur Larmaktionspléane nach deutschem Recht gibt es noch keine Grenz- oder Auslésewerte,
bei deren Uberschreitung Aktionen zwingend vorgeschrieben werden. Damit sich die
Kommunen bei der Larmaktionsplanung zunachst auf die hoch belasteten Larmbrennpunkte
konzentrieren kénnen, hat das Umweltministerium NRW einheitliche Auslosewerte in Hohe
von Lgen = 70 dB(A) und Lngne = 60 dB(A) per Erlass zur Larmaktionsplanung festgelegt.
Uberschreitungen dieser Werte an Wohnungen, Schulen, Krankenh&usern oder anderen
schutzwiirdigen Geb&uden, werden bei der Larmkartierung deutlich gemacht. Hiervon
ausgenommen sind Gewerbe- und Industriegebiete.

Bei der Festlegung von MaRBnahmen aus dem Larmaktionsplan ist generell zu beachten,
dass im deutschen Recht die Beurteilungspegel der RLS 90 (L, tag, L, nach)) bezogen auf 16
bzw. 8 Stunden bei der Durchsetzung von MaBnahmen mafgeblich ist, wahrend sich die fir
den Umgebungslarm definierten Larmindizes Lgen Und Lyighe @auf 24 bzw. 8 Stunden beziehen
und die sich ergebenden Werte fiir den L, 7, und den Lge, nicht unmittelbar verglichen
werden kénnen®.

2.7 Offentlichkeitsbeteiligung

Bei der Erarbeitung der Larmaktionsplane st der Offentlichkeit gemaR
§ 47d Abs. 3 BImSchG Gelegenheit zu geben an der Ausarbeitung der Larmaktionsplane
mitzuwirken. Die Ergebnisse welche aus dieser Beteiligung und Mitwirkung der Offentlichkeit
hervorgehen, sind zu berlicksichtigen. Der hier vorliegende Vorentwurf des
Larmaktionsplanes dient der Beteiligung der Offentlichkeit, der Trager 6ffentlicher Belange
und der Nachbargemeinden. Die im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligungen eingehenden
Hinweise, Anregungen und Bedenken werden geprift und in den Bericht integriert.

4 vgl. Ziff. 11 des RdErl. d. Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz - V-
5-8820.4.1 vom 07.02.2008; vgl. auch Ziff. 11 der LAIl-Hinweise zur L&rmaktionsplanung gemal UMK-
Umlaufbeschluss 33/2007
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3 Larmkartierung

In den folgenden Abbildungen werden die durch das LANUV erarbeiteten Ergebnisse der
Larmkartierung fir einzelne Teilbereiche entlang der B 229 dargestellt. Zur Kennzeichnung
verwendet werden die Bezeichnungen Lgen und Lyjghi. Der Lee, ist ein Gber alle 24-stiindigen
Tage des Jahres gemittelter Dauerschallpegel, wobei der L&rm in den vier Abendstunden mit
5 dB(A) Zuschlag und in den acht Nachtstunden mit 10 dB(A) Zuschlag gewichtet ist. Der
Lnighe Wird als gemittelter Dauerschallpegel Gber alle Nachtstunden (22.00 h — 06.00 h) des
Jahres gebildet. Die Isophonen stellen Linien gleichen Schallpegels dar, die fur die
Gebaudefassade in 4 m Hohe Uber Gelande berechnet wurden.

3.1 Lé&rmkartierung der 1. Stufe - B 229 - zentrales ~ Stadtgebiet

Die erste Stufe der Larmkartierung wurde vom LANUV im Jahr 2008 durchgefiihrt. Betrachtet
wurden die Abschnitte der B 229, welche eine jahrliche Verkehrsstarke von sechs Millionen
Kfz Uberschreiten. Im Bereich zwischen den Kreisverkehren Bergerhof und McDonalds
werden Verkehrsstarken von rd. 6,6 Millionen Kfz pro Jahr ermittelt. Dies entspricht einer
durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) von iber 18.000 Kfz pro Tag.

Die gemaR Runderlass zur Larmaktionsplanung geltenden Ausldsewerte von 70 dB(A)
tagsuber und 60 dB(A) nachts an schutzwirdigen Gebauden werden jedoch nur bis etwa
100 m ostlich der FuRgangerbriicke Uberschritten. Der weitere Bereich wird von
Schallschutzwallen und —wéanden eingefasst, sodass die Auslésewerte dort nicht erreicht
werden. Unter Bericksichtigung des Geléandes und der Bebauung wurden die Gerédusch-
Immissionen berechnet und Kartiert und als Isophonenflachen dargestellt, soweit die
Schallpegel Lgen 55 dB(A) und Lyign: 50db(A) Uberschritten wurden.

Im Bereich der ersten Kartierungsstufe in Bergerhof sind vor allem Wohngeb&ude nérdlich
der Elberfelder StraBe von Schallpegeln Uber 70 dB(A) betroffen. Diese stehen im
Durchschnitt nédher an der Fahrbahn als die Geb&aude auf der sudlichen Seite der B 229.
Besondere Schwerpunkte liegen dabei zwischen dem Kreisverkehr und der nordlichen
Abzweigung der Elberfelder Strae sowie bei den Gebauden nordlich der Einmindung Am
Kreuz (vgl. Abbildung 3).

Beziiglich des Nachtpegels Lngy Verteilt sich die Betroffenheit im Prinzip &hnlich (vgl.
Abbildung 4). Allerdings ist die Zahl der Betroffenen von Schallpegeln iber 60 dB(A) in der
Nacht tendenziell groRRer als die derjenigen, welche tagsiiber einen Schallpegel von tiber 70
dB(A) erdulden missen.

Auffallig ist, dass nach dem Kreuzungsbereich (B 229 / KaiserstraRe / Dietrich-Bonhoeffer-
StraRe) durchgehend eine Larmbelastung im Umfang des vorangegangen
Streckenabschnittes  kartiert  wurde, obwohl dieser  Streckenabschnitt  durch
Larmschutzwénde begleitet wird. Die Isophonen missten sich auf den unmittelbaren
StraRenraum beschrénken; diese reichen in den Larmkarten aber ohne eine erkennbare
Abschwéchung ihres Pegels Uber die La&rmschutzeinrichtungen hinweg. In der Folge wiirde
die 70 dB(A)-Lgen-Linie und die 60 dB(A)-Lngn-Linie in diesem Bereich keine Gebéaude
tangieren.

Fachbereich Stadtplanung und Umwelt 7

Larmaktionsplan Stufe I
Stadt Radevormwald {‘/JH '—‘ Radevormwald

Stadt auf der Hhe

Stragenverkehr 24h
Lyen /dB(A)

>55...<=60
>60...<=65
>65...<=70
>70..<=75
>75

=70

Gebaude
ohne Gebaudedaten

Quelle: LANUV 2008; eigene Bearbeitung
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Abbildung 3: Larmkarte Schallbelastung L qne Bergerhof (Kartierun
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Quelle: LANUV 2008; eigene Bearbeitung
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3.2 Larmkartierung der 2. Stufe

Die Ergebnisse der zweiten Stufe der Larmkartierung und die erarbeiteten L&rmkarten
wurden den Gemeinden vom LANUV im August 2012 zur Verfigung gestellt. Auch hier
wurden die Geréusch-Immissionen kartiert, soweit die Schallpegel Lgen 55 dB(A) und Lygn
50 dB(A) Uberschritten wurden. Zusétzlich sind nun geb&udegenaue Daten fur die
berechneten Schallpegel vorhanden, sodass die von erhéhten Schallpegeln betroffenen
Gebaude in separaten Abbildungen dargestellt werden kénnen.

3.2.1 B 229 - Westliches Stadtgebiet

Von der Ostlichen Stadtgrenze bis zum Ortseingang Herbeck tritt eine besonders hohe und
rdaumlich ausgedehnte Schallbelastung auf. Dies ist zum einen auf die in diesem Bereich
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h zurtickzufihren. Zum anderen ist dort keine
straBenseitige Bebauung vorhanden welche die Ausbreitung des Schalls begrenzen kdnnte.
Auch die Kuppellage der B 229 in diesem Bereich begunstigt die Ausdehnung des Schalls. In
diesem Abschnitt sind jedoch nur vereinzelte Wohngeb&dude vorhandenen. Diese sind
allesamt ausreichend weit von der Fahrbahn entfernt, so dass dort keine 24h-
Schallbelastung von tber 70 dB(A) auftritt. Ab dem Ortseingang Herbeck werden entlang der
Elbefelder StraRe (B 229) an vereinzelten Wohngeb&auden rechnerisch gemittelte 24h-
Schallpegel von 70 dB(A) oder héher im Bereich der stralenseitigen Fassaden erreicht und
Uberschritten. Eine Haufung betroffener Gebaude ist insbesondere im Bereich des geplanten
Nahversorgungsstandortes Bergerhof, zwischen den Abzweigungen LessingstraRe und
Heimholer Stralle, zu verzeichnen. Weitere Schwerpunkte befinden sich westlich der
Abzweigung Heinestral3e und im Bereich der Einmindung Herbecker Straf3e (vgl. Abbildung
4)

Eine gebaudegenaue Betrachtung verdeutlicht den geschilderten Sachverhalt. Insbesondere
in Bergerhof ist die Betroffenheit durch Verkehrslarm hoch (vgl. Abbildung 5). In die
Larmkarte nicht eingeflossen sind jedoch die zwischenzeitlich durchgefiihrten baulichen
Veranderungen im Bereich des Nahversorgungsstandortes. Dort wurden Geb&dude entlang
der B 229 abgerissen um die Zufahrt zu den im riuckwartigen Bereich geplanten
Nahversorgungsgeschéften zu ermdglichen. Wahrend die geplante Zufahrt zum
Nahversorgungsstandort zwar eine geringfiigige Erhdhung des 24h-Schallpegel hervorrufen
wird, kann auf der anderen Seite auch davon ausgegangen werden, dass aufgrund der
verbesserten Nahversorgungsstruktur zum Einen zumindest ein Teil der Versorgungswege
der umliegenden Bewohner nicht mehr mit dem Pkw, sondern zu Fuf} oder mit dem Rad
absolviert wird, und zum Anderen die zurtickzulegende Wegelédnge der Bewohner allgemein
geringer wird, sodass die Verkehrsbelastung insgesamt leicht sinkt.

Die Schallbelastung an den Gebaudefassaden ist erwartungsgemaf hauptsachlich vom
Abstand des Gebé&udes zur Fahrbahn abhéngig. Weiter von der Fahrbahn zuriicktretende
Gebaude sind demnach geringer belastet und bleiben (berwiegend unterhalb des
Auslosewertes von 70 dB(A).

Fir die Schallbelastung in den Nachtstunden gilt ein geringerer Auslésewerte von 60 dB(A).
Auch hier liegt der Schwerpunkt im Bereich des kinftigen Nahversorgungsstandortes, wo
eine besondere Haufung belasteter Geb&ude zu verzeichnen ist. Auch in Herbeck sind
Gebaude betroffen. Fur die vereinzelten Wohngebdude westlich von Herbeck wird der
Auslosewert jedoch auch in der Nacht nicht tGberschritten (vgl. Abbildung 6 und 7).
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Abbildung 4: Larmkarte Schallbelastung L 4e, Westliches Stadtgebiet
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Quelle: LANUV eigene Bearbeitung

Abbildung 5: Schallbelastung L qen 70 dB(A) und hoher an der Gebaudefassade

Quelle: LANUV 2012; eigene Bearbeitung; rote Markierung = Schallpegel Lgen 2 70 dB(A)

Abbildung 6: Larmkarte Schallbelastung L g Westliches Stadtgebiet
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Quelle: LANUV 2012; eigene Bearbeitung

Abbildung 7: Schallbelastung L gt 60 dB(A) und hdher an der Gebaudefassade

Quelle: LANUV 2012; eigene Bearbeitung; rote Markierung = Schallpegel Lyigh: = 60 dB(A)
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3.2.2 B 229 - Ostliches Stadtgebiet

Im Ostlichen Stadtgebiet ist die Betroffenheit von Wohngeb&duden durch Verkehrslarm
insgesamt geringer einzustufen. Dies ist jedoch vor allem darauf zuriickzufiihren, dass in
diesem Bereich eine wesentlich geringere Anzahl an Wohngebauden in unmittelbarer Néhe
zur B 229 vorhanden ist. Diese verteilen sich auBerdem auf einer relativ langen Strecke von
rd. 4 km.

Die B 229 verléauft hier hauptsachlich entlang von Gewerbebetrieben und ansonsten freier
Landschaft (vgl. Abbildung 8). Nichtsdestotrotz wird an der Mehrzahl der direkt an der B 229
gelegenen Wohnh&user ein 24h-Schallpegel von 70 dB(A) Gberschritten.

Auch bei der Betrachtung der nachtlichen Schallpegel zeigt sich, dass die Belastung in
diesem Bereich sehr hoch ist. Der Auslésepegel von 60 dB(A) wird in diesem Abschnitt
ebenfalls an beinahe jedem Wohnhaus, welches unmittelbar an der B 229 liegt, tiberschritten
(vgl. Abbildungen 10 und 11).

Zurzeit befinden sich entlang dieses Abschnittes mehrere Gewerbeflachen in der
Entwicklung bzw. Vermarktung. Auch die im Flachennutzungsplan vorgesehenen
Gewerbeflachen befinden sich in diesem Bereich. Langfristig ist daher ein erhohtes
Aufkommen an Guterverkehr zu erwarten.

Dieser Abschnitt ist dennoch als relativ unkritisch zu bewerten, da dort auch langfristig keine
Entwicklung von Wohnbebauung vorgesehen ist. Nach der Flachennutzungsplanung der
Stadt Radevormwald bleibt dieser Bereich gewerblich gepragt. Das kiinftige Neubaugebiet
an der WasserturmstraRe welches im Bereich dieses Streckenabschnittes entstehen wird, ist
ausreichend weit von der B 229 entfernt um nicht durch La&rmimmissionen beeintréachtigt zu
werden.

Fachbereich Stadtplanung und Umwelt 11

Larmaktionsplan Stufe I
Stadt Radevormwald {‘/JH '—‘ Radevormwald

Stadt auf der Hhe

ildung 8: Larmkarte 24h-Schallpegel L 4. Ostliches Stadtgebiet
= T, W ) :

T Stragenverkehr 24h

* : 4
(A " = - RADEVORMWALD
- :

Lyan /dBUA)

B Gebiude
— Gemeindegrenzen|

Quelle: LANUV 2012; eigene Bearbeitung

Abbildung 9:4Schallbelastung L gen 70 dB(A) und héher an der Geb&udefassade

Straenverkehr nachts
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PN {
Quelle: LANUV 2012; eigene Bearbeitung

Abbildung 11: Schallbelastung L g 60 dB(A) und héher an der Gebadudefassade

Quelle: LANUV 2012; eigene Bearbeitung
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3.3 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Zur Veranschaulichung der Handlungserfordernisse, die sich aus den ermittelten
Larmimmissionen ergeben, sind vom LANUV Schatzungen Uber die Betroffenheit der
Einwohner im Einwirkungsbereich der Verkehrsanlagen durchgefuhrt worden (vgl. Tabelle 2
und Tabelle 3; Uberschreitungen der Auslésewerte sind fett markiert).
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24h-Schallpegeln tber 70 dB(A) betroffen. In den Nachtstunden sind etwa 129 Personen von
Schallpegeln tber 60 dB(A) betroffen (vgl. Tabelle 4). Tatsachlich kann dieser Wert jedoch
auch geringfiigig héher sein, da sich die relevanten Grenzwerte von 70 bzw. 60 dB(A) tUber
jeweils zwei Wertebereiche erstrecken®.

Tabelle 4: Betroffenheit durch Verkehrslarmimmissio nen Stufe | + I
Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete
Lgen/ dB(A) >55 > 65 >75
GroRe/ kmz 1,92 0,5 0,08

Geschatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnunge n, Schulen und
Krankenhauser

Tabelle 2: Betroffenheit durch Verkehrslarmimmissio nen Stufe |
Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete
Lgen/ dB(A) > 55 > 65 >75
GroRe/ km?2 0,31 0,08 0,01
Geschatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnunge n, Schulen und
Krankenhauser
Lgen/ dB(A) > 55 > 65 >75
N Wohnungen 31 13 0
N Schulgeb&ude 1 0 0
N Krankenhausgeb&ude 0 0 0

Laen/ dB(A) > 55 > 65 > 75
N Wohnungen 226 127 1
N Schulgebaude 1 0 0
N Krankenhausgebaude 0 0 0

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebaud en wohnen mit Schallpegel

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebaud
an der Fassade von:

en wohnen mit Schallpegel

an der Fassade von:

Lgen/ dB(A) >55<60 | >60<65 | >65<70 | >70<75 >75
N 59 10 17 11 0
Lnignd dB(A) >50<55 | >55<60 | >60<65 | >65<70 >70
N 28 20 11 0 0
Quelle: LANUV 2007
Tabelle 3: Betroffenheit durch Verkehrslarmimmissio nen Stufe Il
Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete
Lgen/ dB(A) > 55 > 65 >75
Grof3e/ km2 1,61 0,42 0,07
Geschatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnunge n, Schulen und
Krankenhauser
Lgen/ dB(A) > 55 > 65 >75
N Wohnungen 195 114 1
N Schulgebaude 0 0 0
N Krankenhausgeb&ude 0 0 0

Geschatzte Gesamtzahl N
an der Fassade von:

der Menschen, die in Gebaud

en wohnen mit Schallpegel

Lgen/ dB(A) >55<60 | >60<65 | >65<70 | >70<75 > 75
N 249 168 164 81 3
Lnignd dB(A) >50<55 | >55<60 | >60<65 | >65<70 >70
N 186 166 113 5 0

Quelle: LANUV 2012

In der zweiten Kartierungsstufe ist somit eine grof3e Zahl an von Verkehrslarm betroffenen
hinzugekommen. Zusammengenommen sind damit rd. 95 Personen entlang der B 229 von
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Lgen/ dB(A) >55<60 | >60<65 | >65<70 | >70<75 >75
N 308 178 181 92 3
Luignd/ dB(A) >50<55 | >55<60 | >60<65 | >65<70 > 70
N 214 186 124 5 0
Quelle: LANUV 2012
3.4 Bewertung, Probleme, verbesserungsbedirftige Si  tuationen

GemanR § 47c Abs. 2 BImSchG ist eine Bewertung der geschétzten Anzahl der Personen, die
Larm ausgesetzt sind, sowie die Angabe von Problemen und verbesserungsbedurftigen
Situationen vorzunehmen.

Die bereits erwdhnten und im Runderlass zur L&armaktionsplanung festgehaltenen
Auslésewerte markieren die Grenze von stadtebaulichen Missstanden. Die Frage eines
stéadtebaulichen Missstandes bzw. der absoluten Unzumutbarkeit stellt sich bei AuBenpegeln
in Bereichen von (deutlich) mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht. Bei
Uberschreitung dieser Werte muss daher ernsthaft erwogen werden, ob die absolute
Schwelle der Zumutbarkeit erreicht ist. Bei Uberschreitungen von 75 dB(A) tags und 65
dB(A) nachts ist in der Regel davon auszugehen, dass diese Schwelle Uiberschritten ist. Im
Grenzbereich von 70 bis etwa 75 dB(A) tags sowie 60 bis 65 dB(A) nachts kann eine
Uberschreitung bei bereits vorhandener Wohnbebauung — z. B. neben einer stark belasteten
Durchgangsstrale oder Bahnstrecke — als Wohngebiet je nach konkreten Umstédnden noch
vertretbar sein. Das gilt etwa, wenn zur Strale hin ausreichender passiver Schallschutz
angelegt werden kann und die Bebauung jedenfalls an den riickwartigen, im ,La&rmschatten”
gelegenen Bereichen noch angemessenen Pegelwerten ausgesetzt ist, die jedenfalls dort
Wohnen und/oder Schlafen bei gelegentlich gedffnetem Fenster noch zul&sst.

s Beispiel: Werte von 70,0 dB(A) werden dem Wertebereich > 65 < 70 zugerechnet, Werte von 70,1 dB(A) jedoch
dem Wertebereich > 70 < 75.
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Im Aufstellungsverfahren des Larmaktionsplanes der ersten Stufe wurde vom Landesbetrieb
StraBenbau NRW eine eigene Immissionsberechnung durchgefiihrt. Dabei zeigte sich, dass
die ermittelten Immissionswerte vom LANUV und vom Landesbetrieb StraRen NRW nicht
deckungsgleich sind. Die vom LANUV durchgefiihrten Berechnungen sind deutlich grober
angelegt und vermitteln ein weniger differenziertes Betroffenheitsbild. So lieRen sich exakte
Larmwerte fur einzelne Gebadude in der ersten Kartierungsstufe nicht ablesen. Die
Darstellung erfolgt in farblich unterschiedlichen 5-dB(A)—Schritten. Durch die Klassifizierung
Lnight > 55 - < 60 dB(A) bzw. Lgen > 65 - < 70 dB(A) liegen die relevanten Ausldsewerte in
Hohe von 70/60 dB(A) Lgen / Lnignt innerhalb einer Klasse, deren uberwiegende Larmwerte
ansonsten als noch tragbar beurteilt werden. In der Folge werden viel hthere Betroffenheiten
ermittelt, als tatséchlich vorliegen. Die von StraBen NRW nach RLS-90 durchgefiihrten
Berechnungen geben dagegen baugebietsbezogen und auf eine Genauigkeit von 0,1 dB(A),
differenziert Auskunft welche Larmwerte an welchen Geb&uden erreicht werden. Die
Notwendigkeit von LarmschutzmaBnahmen an der B 229 wird daher durch den
StralRenbaulasttrager auf Grundlage seiner eigenen L&armberechnungen bestimmt. Die
ermittelten Betroffenheiten in den Larmkarten und im Ergebnisbericht des LANUV sind fiir
den StralRenbaulasttrager nicht bindend. Durch das Nationale Verkehrslarmschutzpaket I
unterscheiden sich zudem die Auslosewerte fur Larmminderungsmanahmen im Rahmen
des Larmaktionsplanes von den Auslosewerten fir bundesrechtliche L&rmsanierungs-
mafRnahmen.

Das LANUV hat im Rahmen der zweiten Stufe der Larmkartierung eine vereinfachte
Berechnung der Larmbetroffenheit nach der Berechnungsmethode der RLS 90 durchgefiihrt.
Bei dieser kommt es statistisch zu geringeren Larmbelastungen. So sind nach dieser
Berechnung lediglich 36 Personen (statt 84 in der L&armkartierung nach VBUS) von
Larmpegeln tiber 70 dB(A) am Tag ermittelt worden, wéahrend der Nachtwert nahezu gleich
bleibt.

Im Hinblick auf die groRe verkehrstechnische Bedeutung der B 229, ist die Zahl der von
Verkehrslarm in hohem MaRe betroffenen Personen, bezogen auf die Gesamtbevdlkerung
Radevormwalds, als gering einzustufen.

4 Malnahmen zur LA&rmminderung

Neben der rein analytischen Darstellung der von Larm betroffenen Gebiete und Menschen,
stellt die Erarbeitung von mdéglichen MaRnahmen zum Schutz dieser Gebiete, aber auch zum
vorbeugenden Schutz von ruhigen Gebieten einen wesentlichen Bestandteil der
Larmaktionsplanung dar. Nach Anlage 5 der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist dabei zwischen
MafRnahmen welche bereits in der Vergangenheit durchgefiihrt oder sich bereits in Planung
befinden und MalRnahmen welche fiir die n&chsten funf Jahre geplant sind zu unterscheiden.
Darliber hinaus soll auch eine langfristige Strategie zur Larmminderung erarbeitet und
dargestellt werden.

4.1 Bereits durchgefuhrte oder geplante MalRhahmen

Vor Stillegung der ehemaligen Wuppertalbahn verlief die B 229 Uber die heutige
Kaiserstraf3e und quer Uber den Marktplatz. Mit der Aufgabe des Bahnbetriebes wurden die
Gleise entfernt und die B 229 als Umgehungsstral3e auf Teile des alten Gleisbettes verlegt.
Hierdurch konnte eine wesentliche Verbesserung der L&rmsituation fir die Bewohner im
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Innenstadtgebiet erreicht werden. Mit der Einrichtung von verkehrsberuhigten
Geschaftsbereichen kam es zu einer deutlichen Attraktivitatssteigerung des Stadtkerns. Der
Durchgangs- und Schwerlastverkehr wird heute ausschlie3lich Gber die Umgehungsstralle
geleitet. Der Schutz der dort angrenzenden Wohngebiete wird durch eine stralRenbegleitende
Kombination aus Larmschutzwall und Larmschutzwand sichergestellt. Auf dem alten
Gleisbett westlich der KaiserstraBe wurde ein Rad- und Wanderweg eingerichtet, der in
Nachbarschaft zur B 229 verlauft und eine landschaftlich attraktive Alternative zur Nutzung
des Rad- und FulRwegenetzes an der B 229 darstellt.

Durch den Bau des Kreisverkehres an der Einmindung der L 412 (Kélner Strafle) in die
B 229 in Bergerhof konnte eine Verstetigung des Verkehrsflusses mit nur wenigen
Beschleunigungs- und Verzdgerungsvorgangen herbeigefiihrt werden. Zur Verstetigung des
Verkehrs tragt ebenfalls die Dauerrotschaltung fur FuBganger mit Anforderungskontakt an
den Lichtsignalanlagen im kartierten Stralenzug bei.

Die B 229 wird stral3enbegleitend durch kombinierte Ful3-/Radwege eingefasst, wodurch sich
eine VergroRRerung des Abstandes von der Fahrspur zu den Geb&uden ergibt. Dies fuhrt zu
einer Verringerung der Larmpegel wie auch zu einer zusétzlichen Verringerung der
Larmwahrnehmung. Gerade im Nahbereich der StraBe sind AbstandsvergréRerungen
besonders wirksam. Die qualitative Aufwertung der Seitenrdume zugunsten des
FuRverkehrs, des Radverkehrs und der Haltestellen kann auch als Unterstitzung
langfristiger Strategien zur intensiveren Nutzung der larmarmen Verkehrsarten angefiihrt
werden. Ebenso tragen die Querungshilfen und FuRgéngerbriicken an der B 229 zur
Forderung des Ful3- und Radverkehrs bei.

Im Stadtteil Bergerhof befindet sich zurzeit ein neuer Nahversorgungsstandort im Bau. Mit
dessen Eréffnung wird eine der Licken im stadtischen Nahversorgungsangebot der Stadt
Radevormwald geschlossen. Gesamtstadtisch wird sich das Verkehrsaufkommen dadurch
verringern, da ein Teil der Radevormwalder nun kirzere, zum Teil fuRBlaufige; Wege fir die
Versorgung mit Gitern des téglichen Bedarfs zuriicklegen muss.

Darliber hinaus wurden in den letzten Jahren bereits eine Vielzahl von Manahmen mit
larmmindernder Wirkung umgesetzt, die keine oder nur bedingt lokal zuzuordnende
Wirkungszusammenhange aufweisen. Hierzu zahlen etwa Konzepte fiir den Ful3ganger- und
Radverkehr, &ffentlichem Personennahverkehr (OPNV) und motorisiertem Individualverkehr
(MIV)  (Netzplanung, Geschwindigkeitsniveau, StraBendimensionierung, Parkraum-
management- und Leitsystem). Generell haben alle Teilkonzepte eine Stérkung des
Umweltverbundes und eine Reduzierung der MIV-Fahrleistungen zum Ziel. Der MIV soll
weitest moglich auf das Vorbehaltsstral3ennetz verlagert werden. Es ist Ziel der Stadt, den
(notwendigen) MIV auf diesen Strallen zugunsten des nachgeordneten Netzes und der
Innenstadt zu bundeln.

In Nordrhein-Westfalen gewahrt der Stral3enbaulasttrager Bundesrepublik Deutschland fir
bestehende BundesfernstraRen (Autobahnen und freie Strecke von Bundesstralen) oder
das Land NRW fir seine Landesstrallen Larmschutz (sog. Larmsanierung) im Rahmen der
zur Verfligung stehenden Haushaltsmittel. Die Larmsanierung dient der Verminderung der
Larmbelastung an bestehenden StraRen, ohne dass eine bauliche Anderung der StraRe
erfolgt ist; es geht um die Bewaltigung einer durch die verkehrliche und bauliche Entwicklung
.gewachsenen“ und ,verfestigten“ Situation. Eine der Grundvoraussetzung ist, dass der
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Beurteilungspegel einen der malfgeblichen Immissionswerte der Larmsanierung in
Abhéangigkeit von der Gebietskategorie Uberschreitet. Zur Einschatzung der Larmsituation
werden die Beurteilungspegel mit dem aktuellen Verkehrsaufkommen nach dem in den
Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen — Ausgabe 1990 (RLS-90) vorgeschriebenen
Verfahren berechnet und den festgelegten Immissionswerten gegenlbergestellt. Damit
besteht ,dem Grunde nach* ein L&rmschutzanspruch bei Uberschreitung der
Immissionswerte. Aufwendungen fiir den passiven Larmschutz kdnnen dann bis zu 75
Prozent erstattet werden. Der Anspruch ,dem Grunde nach“ bedeutet, dass bei einer
Antragstellung zunachst noch weitere Anspruchskriterien (z. B. Starke der Larmbelastung,
Anzahl der Betroffenen, Nutzung der betroffenen Flache, Ausschluss-/ Minderungsgriinde)
abzuprifen sind. Im L&rmaktionsplan — Stufe | wurde bereits auf die Mdglichkeit von
Verkehrslarm Betroffener hingewiesen, finanzielle Unterstiitzung zur L&rmsanierung in
Anspruch zu nehmen

Zur La&rmminderung befinden sich dariiber hinaus zurzeit keine weitergehenden Malinahmen
in Planung.

4.2 Zukinftige MaBnahmen

Um langfristig eine effektive Larmminderung zu erreichen, werden die MalBnahmen nicht
ausschlieRlich auf die Uberschreitungsbereiche, sondern auf das gesamtstidtische
Verkehrssystem ausgerichtet. Der Kfz-Verkehr als kommunaler Hauptverursacher der
Larmimmissionen sowie weitere eng damit verknlpfte Problembereiche (Erschitterungen,
Trennwirkungen, Stau- und Luftschadstoffimmissionen) missen umfassend und nachhaltig
beeinflusst werden. Vorrangig ist daher ein MalRnahmenbindel zu entwerfen, welches
sowohl fur geringere Kfz-Verkehrsbelastungen, als auch fir einen larmreduzierten
Verkehrsfluss und einen mdglichst hohen Anteil der Verkehrsarten des Umweltverbundes
sorgt. Alle fir die Verkehrserzeugung relevanten Aspekte der Stadt- und
Verkehrsentwicklung sind daher zu betrachten und im Rahmen der MaRnahmenkonzeption
zu berucksichtigen.

Im Folgenden wird ein Uberblick tiber mégliche LarmschutzmaRnahmen gegeben.

4.2.1 Verkehrsplanung

Verlagerung des Verkehrsaufkommens

Die raumliche Verlagerung von Verkehren ist in Bezug auf Larmminderung sehr differenziert
zu betrachten, da hierbei in der Regel Verkehrsabnahmen in einem Bereich zu
Verkehrszunahmen in einem anderen Bereich filhren. Daher sind die jeweiligen
Betroffenheiten im Ist-Zustand sowie deren Entwicklung genau abzuwéagen.

Mit der Verlegung der B 229 auf die alte Bahntrasse wurde als wesentliches Planungsziel
eine Entlastung des innerstadtischen Stralennetzes angestrebt. Eine Emissionsminderung
auf der B 229 durch eine Verkehrsverlagerung auf das nachgeordnete StrafRennetz ist
sowohl aus stadtebaulichen, verkehrskonzeptionellen wie auch aus larmtechnischen
Grinden nicht sinnvoll. Hauptzielstellung der kommunalen Verkehrsplanung ist es, die
Hauptverkehrsbelastung auf einen leistungsféahigen Straenzug zu konzentrieren, um die
Betroffenheiten mdglichst gering zu halten. Mit der Bindelung von Kfz-Verkehr auf
vorzugsweise weniger sensible Stralenabschnitte erfahrt in der Regel eine ohnehin bereits
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larmbelastete  Situation einen begrenzten Zuwachs an Verkehrsbelastung. Die
Mehrbelastung an Larm fallt allerdings deutlich geringer aus als die Larmminderung in
sensiblen Bereichen des ubrigen ErschlieBungsnetzes. Die Zielstellung der Bundelung der
Verkehrsstrome trifft in besonderem MaRe auch fur den LKW-Verkehr zu. Alternativrouten im
Nebennetz gibt es im Stadtgebiet nicht, so dass die B 229 als einzige Trasse verbleibt. Sie
stellt dartiber hinaus eine direkte Verbindung zu dem Gewerbeflachenschwerpunkt der Stadt
Radevormwald dar. Zur Vermeidung von Ausweichverkehren wurden im Nebennetz
flankierende MaRnahmen der Verkehrsorganisation und Stralenraumgestaltung getroffen.

Eine klassische MalRnahme der Verkehrsverlagerung stellt der Neubau einer Ortsumgehung
dar. Diese Mdglichkeit wird aber aufgrund landschaftsdkologischer Bedenken sowie der fur
eine finanzielle Férderung zu geringen Anzahl betroffener Anwohner nicht weiter verfolgt.

StralBenraumgestaltung

Die Verkehrsflachen fur den flieBenden Verkehr sind auf das wirklich notwendige Maf3 zu
reduzieren und die Qualitatsanforderungen aller Verkehrsteilnehmer durch ausreichend
dimensionierte und sichere Verkehrsanlagen zu gewa&hrleisten. Weiterhin ist es sinnvoll,
durch Begrinungsmafl3nahmen der Raumeindruck der Stral3enabschnitte so zu gestalten,
dass ein Geschwindigkeitsniveau erreicht wird, welches den innerstéadtischen
Gegebenheiten angepasst ist. Durch die optische Gliederung des Stralenraumes wird zum
einen insgesamt langsamer gefahren und zum anderen Beschleunigungs- und
Bremsvorgéange reduziert. Zusatzlich ergibt sich durch die raumliche und optische Trennung
zwischen Emissionsquelle und Immissionsort eine psychologische Reduzierung der
Wahrnehmung der Larmbelastungen. Die vorhandene liickenhafte Bepflanzung der B 229
(vgl. Abbildung 12) sollte daher langfristig durch weitere Baumpflanzungen erganzt werden.

Abbildung 12: StraBenraumgestaltung an der B 229

Quelle: Stadt Radevormwald
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Im Rahmen der Umsetzung ist dabei eine Uberpriifung des Leitungsbestandes erforderlich.
Eine Reduzierung des Strallenquerschnittes zugunsten der anderen Verkehrsteilnehmer
scheidet aufgrund der Nutzung durch den Schwerlastverkehr aus.

4.2.2 Raumordnung

Immissionsginstige Siedlungsentwicklung

Die langfristige Entwicklung der zukiinftigen Verkehrsmengen und Verkehrs-
zusammensetzung wird wesentlich von der Siedlungsentwicklung und der raumlichen
Verteilung unterschiedlicher Nutzungen beeinflusst. Integrierte Stadt- und Verkehrsplanung,
Nutzungsmischung und dezentrale Konzentration schaffen bzw. erhalten Voraussetzungen
fur eine Mobilitdt auch ohne die Nutzung des Kfz. Um die im Stadtgebiet vorhandenen
Potentiale zur Stérkung des Umweltverbundes optimal nutzen zu kdnnen, sollten daher
Erweiterungs- und Bauvorhaben sowie die generelle Flachennutzungsplanung im Sinne
kurzer Wege erfolgen. Eine Verdichtung von Wohn- und Gewerbestandorten ist speziell dort
vorteilhaft, wo viele Quellen und Ziele bequem zu Ful oder mit dem Fahrrad erreicht werden
kénnen. Parallel und unterstitzend ist dabei die Attraktivitdit der Wegebeziehungen im
Umweltverbund zu stérken.

Von der Erhaltung und Starkung bestehender Mischgebiete, der Nutzungsergdnzung
monofunktionaler Gebiete und der Entwicklung neuer gemischter Strukturen werden positive
Effekte hinsichtlich der Einddmmung des motorisierten Individualverkehrs erwartet. Die Stadt
Radevormwald ist bemuiht, diese Prinzipien in ihre aktuellen und zukinftigen Planungen zu
integrieren. Sie kann damit auch zu einer Vermeidung von Verkehren auf der B 229
beitragen, indem Anwohner diese als zentrale Verbindungsstrae zu
Versorgungseinrichtungen weniger haufig nutzen missen. Gleichzeitig ist sie aber auch
gefordert, durch Gliederung von Nutzungen potentielle Immissionskonflikte im Vorfeld zu
lI6sen, wodurch eine raumliche Trennung von unvertraglichen Nutzungen bewirkt wird.

Eine weitere bauleitplanerische Malnahme stellt die immissionsabschirmende Bauweise und
Baukorperstellung dar. Riegelartige Baukdrper in geschlossener Bauweise und mit
bestimmten Hohen sind geeignet, anstelle von raumgreifenden Abstanden oder von
Larmschutzwénden eine optimale Flachennutzung an stark befahrenden StraBen zu
ermdglichen. Wegen der Unwahrscheinlichkeit von Neubauten gréRBeren Umfangs zur
Herstellung einer riegelartigen Bebauung auf dem betroffenen Abschnitt der B 229 wird
dieser Option jedoch nur geringe Bedeutung beigemessen.

4.2.3 Auf die Quelle ausgerichtete MaRnahmen

Bauliche MaBnahmen an der Fahrbahnoberflache (Fahrbahnbelag)

Fiur die Entstehung des Reifen-Fahrbahn-Gerdausches ist neben dem Reifen auch der
Fahrbahnbelag von entscheidender Bedeutung. Die Fahrbahndeckschicht hat sowohl
Einfluss auf die Schallentstehung als auch auf die Schallabstrahlung und Schallausbreitung.
Herkdmmliche Fahrbahnen sind mit dichten Deckschichten ausgefuhrt. So genannte
offenporige Fahrbahnbelédge enthalten Hohlrdume. Hierdurch kann beim Abrollen der
Autoreifen die eingeschlossene Luft nach unten Uber die offenporige Deckschicht
entweichen, was die Ausbildung des Reifen-Fahrbahn-Gerdusches vermindert und somit den
Larm deutlich reduziert. AulRerdem besitzen offenporige Beladge eine schallabsorbierende
Wirkung. Probleme mit offenporigen Deckschichten sind bei der larmtechnischen und
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bautechnischen Dauerhaftigkeit und den teilweise hdheren Aufwendungen beim Winterdienst
zu beobachten. Verschmutzungen der Poren erfordern zumindest im innerstéadtischen
Bereich eine meist alljahrliche Reinigung, um die Wirkungsweise des Belags weiter zu
gewahrleisten. Je nach Einsatzbereich erreichen Deckschichten der neuesten Bauart
Larmminderungen von 5-8 dB(A).

Gerade im Bereich der B 229 sind herkdmmliche LarmschutzmalRnahmen, z. B.
Larmschutzwande oder —walle aufgrund der ortlichen Gegebenheiten nicht méglich oder
sinnvoll, so dass der larmmindernde Belag, neben passivem Schallschutz, als potentiell
denkbare Alternative zu prifen ist.

Nach Auskunft von StraBen.NRW sind in Radevormwald auf allen Bundes- und
LandesstralRen Splitmastixasphalt 0/8 bzw. Asphaltbeton 0/8 eingebaut, welche als larmarme
Fahrbahnoberflachen gelten und Larmpegelsenkungen von 2 dB(A) ermdglichen. Diese
Eigenschaft ist jedoch erst bei Fahrgeschwindigkeiten tber 60km/h wirksam. Auch bei
zukinftigen Fahrbahnerneuerungen soll diese Bauweise eingesetzt werden.

Neben den bewahrten und erprobten Bauweisen fiir larmarme Fahrbahnbelége sind in der
jungeren Vergangenheit innovative Bauweisen fir larmoptimierte Asphaltdeckschichten
entwickelt worden, die schon bei zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten von 50 km/h deutliche
Larmpegelsenkungen von 3-5 dB(A) zeigen. Zwar ist das Reifen-/ Fahrbahngerdusch erst ab
einer bestimmten Geschwindigkeit gegenuber anderen Schallquellen (z. B. Motorgerausch)
am Fahrzeug dominant, doch bei einem PKW liegt diese Grenze bei etwa 40 km/h (bei LKW
bei ca. 70 km/h), so dass larmtechnisch optimierte Asphaltschichten auch fir StraRen mit
einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h sinnvoll wéren, zumal innerorts der
Pkw-Verkehr besonders dominant ist. Zu beachten ist hier jedoch, dass momentan weder
mittel- noch langfristige Erfahrungen mit den innovativen Bauweisen vorliegen. Aussagen zur
Dauerhaftigkeit der larmmindernden Eigenschaften und der Verformungsbestandigkeit sind
demnach nicht méglich. Eine Entscheidung fir oder gegen den Einsatz solcher
larmtechnisch optimierten Asphaltschichten trifft letztlich der Landesbetrieb Stralenbau
NRW.

4.2.4 Wahl von Quellen mit geringer Larmentwicklung

Forderung des Umweltverbundes

Die Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) zu Gunsten eines 6kologischen
Verkehrsverbundes erscheint zundchst als kostenginstige und realisierbare Alternative.
Dabei ist jedoch zu beachten, dass eine Reduzierung der Verkehrsstarke um 20 % lediglich
zu einer Pegelreduktion von 1 dB(A) fuhrt und der Verkehr sogar halbiert werden misste,
damit eine fihlbare L&mminderung von 3 dB(A) eintritt. Die Forderung des
Umweltverbundes fallt dabei unter eine Malinahme, deren Wirkungszusammenhange der
B 229 nicht lokal zuzuordnen sind, sondern eher gesamtstadtische Auswirkungen zeigen.
Die B 229 bietet jedoch mit einem straBenbegleitenden FuB3- und Radweg sowie der
Aufnahme der Buslinien 626 (Radevormwald-Wuppertal-Oberbarmen) und 671
(Radevormwald-Remscheid-Lennep) bereits giinstige Voraussetzungen fiir eine Starkung
des Umweltverbundes.

Die Substitutionspotentiale durch das OPNV-Angebot sind zum derzeitigen Zeitpunkt als
nicht zufriedenstellend zu beurteilen. Die Linien- und Taktdichte ist unzureichend und die
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Fahrtzeiten zu den Haltepunkten des schienengebundenen Nahverkehrs in den
Nachbarstadten unverhéltnisméaRig lang. Ein ausreichendes Konkurrenzangebot zur Pkw-
Nutzung ist nicht gegeben. Bessere Potentiale, vor allem fir die Abwicklung der
innerstadtischen Quell-, Ziel- und Binnenverkehre liegen beim FuBganger- und Radverkehr.
Die Wegeentfernungen innerhalb der Stadt sind vergleichsweise gering. Viele Wege kénnen
innerhalb von 5-10 Minuten zu Full oder mit dem Fahrrad erledigt werden. Fir eine starkere
Forderung sind dabei insbesondere die Schaffung eines durchgehenden, attraktiven
Radverkehrsangebotes sowie die Gewahrleistung der Freiziigigkeit und Querungssicherheit
fur den FuRBgéngerverkehr wesentlich. Dem hohen Sicherheitsanspruch des Fuf3géngers
beim Queren stark befahrener Hauptverkehrsstraf3en wurde an der B 229 durch den Bau von
Querungshilfen (Mittelinseln) bereits Rechnung getragen (vgl. Abbildung 13, folgende Seite).

Im OPNV ist durch eine intelligente Kombination unterschiedlicher Bedienungsformen die
Erreichbarkeit aller wichtigen Quellen und Ziele im Stadtgebiet zu sichern und gleichzeitig
eine groRtmaogliche Wirtschaftlichkeit des Systems zu gewahrleisten. Zuséatzlich unterstutzt
werden koénnen diese MalRnahmen durch eine umweltgerechte Stadt- und
Siedlungsentwicklung im Sinne der ,Stadt der kurzen Wege" sowie der Férderung von Stadt-
und Wohnraumentwicklungsmanahmen an vorhandenen OPNV-Achsen. Es missen
spiirbare Reisezeitvorteile fiir OPNV, FuR und Rad gegeniiber dem MIV geschaffen werden,
welche die Attraktivitat dieser Angebote erhoht und damit deren verstarkte Annahme durch
die Burger erwirkt.

Abblung 13: Querungshilfe auf der B 229

Quelle: Stadt Radevormwald
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4.2.5 Verringerung der Schallibertragung

Aktive SchallschutzmaRnahmen

Mit aktiven Schallschutzmafnahmen in Form von Larmschutzwénden und —waéllen lassen
sich sehr hohe Larmreduzierungen erreichen. Ein Nachteil sind die hohen Kosten, daher wird
dies Uberwiegend im Zusammenhang mit StraRenneu- oder ausbau realisierbar sein, zumal
im innerstadtischen Bereich die erforderlichen Flachen zur Verfigung stehen mussen und
auch stadtgestalterische Ziele der Anlage nicht entgegenstehen dirfen.

Diese Kriterien werden entlang der besonders belasteten Streckenabschnitt der B 229 in
nicht erfullt, womit aktive SchallschutzmafRnahmen in der Regel nicht in Frage kommen.

Abbildung 14: Larmschutzwélle entlang der B 229

Quelle: Stadt Radevormwald

Passive SchallschutzmaRnahmen

Im Gegensatz zu den aktiven SchallschutzmaRnahmen, die an der Larmquelle ansetzen,
werden passive MalRnahmen quellenfern am Immissionsort, also bei den Betroffenen am
Haus oder an der Wohnung angebracht. Insbesondere in den Bereichen der B 229 wo aktive
Larmminderungsmaflnahmen nicht ausreichen oder nicht mdéglich sind, kdnnen passive
MafRnahmen, wie etwa Schallschutzfenster und Schalldammlifter, zumindest den Innenraum
wirksam vor Larm schiitzen. Die larmdurchlassigsten Bauteile sind in aller Regel die Fenster.
Die erforderliche Schallschutzklasse richtet sich einerseits nach dem gewiinschten
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Innenpegel und hangt andererseits vom vorhandenen AuRenpegel ab. Schallschutzfenster
fur stark durch Verkehrslarm belastete Wohngebiete gehdren den Klassen 3-5 an. Als Ziel
sollten im Innenraum durch den Verkehrslarm Schallpegel von 40 dB(A) tags und 30 dB(A)
nachts nicht Gberschritten werden. Damit sind bei AuRBenpegeln von iber 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts oft Fenster der Schallschutzklasse 4 oder 5 notwendig.

Entscheidend sind aber auch die Auflenbauteile am Haus (z. B. Schallddmmung von
AuBentiiren, Dachern, AuBenwanden). Die genannten MalRnahmen fiihren im Grunde alle
auch zu einer Verbesserung der Warmedammung. Hier treten also wichtige Synergien auf,
die unbedingt genutzt werden sollten. Steht etwa eine Sanierung aus Warmeschutzgriinden
ohnehin an, so lasst sich dabei durch Integration einer entsprechenden Fachplanung die
Schalldammung kostengiinstig umsetzen.

Von Seiten des als Baulasttréger zustandigen Landesbetriebes StralRenbau werden bereits
seit einigen Jahren Larmsanierungsmalnahmen durchgefiihrt. Fir Orte mit Uberschreitung
der geltenden Immissionswerte besteht dem Grunde nach ein Larmschutzanspruch fur
passive Larmschutzmanahmen. Die Larmsanierung stellt jedoch eine freiwillige Leistung
des Bundes und der Lander dar, soweit Finanzmittel zur Verfigung stehen. Ein rechtlicher
Anspruch besteht daher nicht. Manahmen der Larmsanierung sind demzufolge nicht
einklagbar. Aufwendungen fir den passiven Larmschutz kdnnen bis zu 75 % erstattet
werden. Erstattungsberechtigter ist der Eigentimer des Grundstiicks mit der baulichen
Anlage, Wohnungseigentimer oder Erbbauberechtigte. Mieter und Péachter sind nicht
erstattungsberechtigt. Jeder kann einen formlosen Antrag bzgl. der Uberpriifung der
Larmsituation im Bereich seines Wohnhauses an die StraBenbauverwaltung richten. Diese
fihrt eine Uberprifung und Bewertung der Larmsituation durch. Liegen die
Vorraussetzungen fiir eine Larmsanierung vor (Uberschreitung der jeweils maRgeblichen
Larmsanierungswerte), kénnen notwendige MaRnahmen sowie deren Forderung beantragt
werden.

Ansprechpartner ist die Niederlassung von Stralen NRW im Bereich des Wohnortes
(Regionalniederlassung Rhein-Berg, Albertstrale 22, 51643 Gummersbach, Telefon:
(02261) 89-0, Fax: (02261) 89-300, E-Mail: kontakt.rnl.rb@strassen.nrw.de) oder der
Betriebssitz (Landesbetrieb StraRenbau NRW, Wildenbruchplatz 1, 45888 Gelsenkirchen,
Telefon: (0209) 3808-0, Fax: (0209) 3808-380, E-Mail: kontakt@strassen.nrw.de.

Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht iiber den Ablauf einer Larmsanierung:
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Vergleich mit den maRgeblichen
Immissionswerten

Schritt 3
StraRen.NRW

Bewertung der
allgemeinen und
rechtlichen Situation

Prufung von Ausschluss-
/Minderungsgrinden, ggf. Hinweis auf §
75 Abs. 2 VWVIG (NRW), sonstige
planerische Aktivitaten

Schritt 4
StraBen.NRW

Entwicklung eines
Maflnahmenkonzeptes

Sachgerechte Bewertung verschiedener
MaRnahmenvarianten, dabei
Berucksichtigung von Machbarkeit,
Kosten, Nutzen und Zeithorizont;
Variantenvergleich mit Wirkungsanalyse
und Abwagung mdoglicher MaRnahmen;
Berucksichtigung weiterer Planungs-
bzw. BaumaRnahmen

Schritt 5
StraBen.NRW, MBV,
BMVBS

Abstimmung des
MafRnahmenkonzeptes
auf Landes-
/Bundesebene

Schritt 6
StraBen.NRW

Aufstellung des
Vorentwurfs und des
Bauwerksentwurfs und
ggf. Einholung des
Genehmigungsvermerks

Detaillierte Ausarbeitung der
Vorzugsvariante und Festlegung des
Zeithorizonts

Schritt 7
StraBen.NRW

Schaffung von Baurecht
und Sicherung der
Finanzierung

Klarung, ob ,Fall unwesentlicher
Bedeutung"“ oder ggf.
Planfeststellungsverfahren, Antrag auf
Befreiung, Grunderwerb, Abstimmung
mit Dritten, Aufnahme in das
Bauprogramm

Ziel
StraBen.NRW

Umsetzung

Aktive Larmschutzmafl3inahmen, passive
LarmschutzmafRnahmen,
Benachrichtigung der Eigentiimer
hinsichtlich der Méglichkeit

(Achtung: mind. 25 % Eigenanteil)

Quelle: Eigene Darstellung

Tabelle 5: Ablauf einer Larmsanierung

Wer?

Was?

Wie?

Ausgangssituation
Burger, Gemeinde,
Politik,
StralRenbauverwaltung

Benennung eines
konkreten
Larmproblems

Eingabe, formloser Antrag

Schritt 1
StraBen.NRW

Uberpriifung der
Larmsituation

Larmtechnische Berechnung nach RLS-
90; Zusammenstellung der
Geobasisdaten und relevanter
Informationen; Infrastrukturdaten

Schritt 2
StraBen.NRW

Bewertung der
Larmbelastung

Auswertung der larmtechnischen
Berechnung (Pegelhéhe, Zahl der
Betroffenen, Gebietsnutzung, etc.);
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4.2.6 Verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche Ma  RBnahmen oder Anreize

Senkung des Geschwindigkeitsniveaus

Durch die Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus ist eine Verringerung der
Schallimmissionen vor allem in Bereichen mit einer hohen Anzahl betroffener Birger effektiv
mdoglich. Die Umsetzung der Geschwindigkeitsbegrenzungen ist in der Regel kurzfristig mit
geringem Aufwand durchfihrbar. Die resultierenden Effekte einer Absenkung des
Geschwindigkeitsniveaus z. B. um 20 km/h (Pegelreduktion um 3-4 dB(A)) sind vergleichbar
mit denen einer Halbierung der Verkehrsmenge des betreffenden StraBenzuges. Da eine
Reduzierung der Verkehrsmengen bzw. die Umsetzung von Mafinahmen mit &hnlichen
Larmminderungseffekten in vielen Fallen gar nicht bzw. oft nur mit hohem finanziellen,
organisatorischen und planerischen Aufwand langfristig erreicht werden kann, ist mit Hilfe
der Geschwindigkeitsbegrenzungen ein effektiver Gesundheitsschutz fir die Anwohner mit
einem gunstigen Kosten-Nutzen-Verhéaltnis kurzfristig moglich.
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Eine Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus kdnnte durch eine generelle oder zumindest
eine nachtlich Absenkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von derzeit 50 km/h auf 30
km/h erreicht werden. Diese Absenkung ist aufgrund der hohen Verkehrsbelegung (18.175
Kfz/24 h) und des Schwerlastanteils auf der B 229 tagsiber jedoch voraussichtlich nicht
mdglich. Eine Verunstetigung des Verkehrsflusses mit vermehrten Beschleunigungs- und
Verzdgerungsvorgangen ware mit hoher Wahrscheinlichkeit die Folge. Auch die Richtlinien
fur straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtlinien-StV) sehen eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Bundesstral3en
aus Larmschutzgriinden aufgrund deren besonderer Verkehrsfunktion im Regelfall nicht vor.

Eine Reduzierung des tatséchlichen Geschwindigkeitsniveaus kdnnte im begrenzten Maf3
durch  BegrinungsmaBnahmen erreicht werden, die den Raumeindruck der
StraBenabschnitte so gestalten, dass das Geschwindigkeitsniveau den innerstéadtischen
Gegebenheiten angepasst wird.

Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Zu den verkehrsregelnden MaRnahmen, welche in die Kompetenz der
StraBenverkehrsbehorden fallen, zahlt die Verstetigung des Verkehrs durch entsprechende
Ampelschaltungen an Knotenpunkten (Um- oder Ausbau, Griinphasen etc.). Durch diese
kann der Larmpegel gesenkt werden, es entfallen besonders lastige Larmspitzen durch
Abbremsen und Anfahren und man erschliel3t positive Effekte fiir Verkehrssicherheit und
Luftqualitat.

Durch den Bau eines Kreisverkehres an der Einmiindung der L 412 in die B 229 ist es hier
bereits zu einer deutlichen Verstetigung des Verkehrs gekommen. Mit der Dauerrotschaltung
fur FuRgéanger mit Anforderungskontakt an der Lichtsignalanlage zwischen dem Kreisverkehr
und der LSA ,Am Kreuz" konnte eine Griine Welle eingerichtet werden.

4.2.7 Ruhige Gebiete

Neben den  wesentlichen Konfliktbereichen ist  entsprechend der EU-
Umgebungslarmrichtlinie auch eine Betrachtung bzw. Definition bisher ruhiger Gebiete
vorzunehmen, welche gegen eine Zunahme von Larmbelastungen geschitzt werden sollten.
Als ruhige Gebiete kommen dabei gem&R der Hinweise der Bund/Lander-
Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (LAI) sowohl bebaute (z. B. Wohngebiete) als
auch unbebaute Gebiete in Betracht. Da eine genaue Begriffsdefinition bisher weder auf EU-
noch auf Bundes- oder Landesebene existiert, wird vorgeschlagen, Bereiche mit einem
Schallimmissionspegel unter 45 dB(A) nachts und 55 dB(A) tags als potentiell ruhige Gebiete
zu definieren. Als Orientierungswerte wurden die Grenzwerte der DIN 18005 fir allgemeine
Wohngebiete verwendet. Als potentiell ruhige Gebiete in der Stadt Radevormwald sind damit
die abseits der Hauptverkehrsstra3en liegenden Wohnquartiere zu nennen.

4.3 Langfristige Strategie der LArmminderung

Nach der Erarbeitung des Larmaktionsplanes in der zweiten Stufe, ist dieser alle funf Jahre
zu Uberprifen und ggf. zu Uberarbeiten. Eine Vielzahl der in Kapitel 4.2 genannten
MaRnahmen (insbesondere aus dem Bereich der Stadt- und Verkehrsplanung) sind auch in
Form langfristiger Strategien zu verfolgen.
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Letztlich ergibt sich jedoch noch keine unbedingte Notwendigkeit, eine konkrete langfristige
Strategie zu benennen. Radevormwald im Allgemeinen ist nicht GUbermafRig durch
Verkehrslarm belastet. Die vorhandenen Beeintréachtigungen konzentrieren sich in der
Mehrzahl auf einen relativ kleinen Bereich entlang der B 229, sodass bereits punktuelle
MaRnahmen eine insgesamt zufrieden stellende Situation ermdglichen.

Im Allgemeinen hat die stédtebauliche und verkehrliche Entwicklungsplanung der Stadt
Radevormwald die Bewahrung und Schaffung einer lebenswerten, lebendigen Stadt mit
einem gesunden Wohn- und Arbeitsumfeld zum Ziel, wozu auch die Minimierung der
Verkehrslarmbelastung gehort. Neben den MalRnahmen der 6ffentlichen Hand zur
Larmminderung sind aber auch die Burgerinnen und Burger gefragt, die in Bezug auf die
Punkte Verkehrsvermeidung und Verkehrsverlagerung auf umweltfreundliche Verkehrsmittel
sowie durch Einhaltung vorgeschriebener Geschwindigkeitsbegrenzungen und angepasste
Fahrweise einen Beitrag zur Verringerung von Larmbelastungen leisten kdnnen.

5 Finanzielle Informationen

Ein Kostenbeispiel fir den Einbau von Schallschutzfenstern der Klasse 4
(Schallschutzfenster fur stark durch Verkehrslarm belastete Wohngebiete gehéren den
Klassen 3-5 an) mit schallgedammten Wandlufter soll Gber die zu erwartenden Kosten
informieren (vgl. Tabelle 6).

Tabelle 6: Kostenbeispiel fir den Einbau von Schall  schutzfenstern

Kosten je m2 Fenster (Klasse 4) |ca. 490 € | Kosten Aus- und Einbau, je m? ca. 80 €

ggf. Renovierungskosten je Schalldammlufter (inkl. Einbau), je
ca.50 €

Fenster Raum

Quelle: Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg (Hrsg.) (2008):
Larmaktionsplanung — Informationen fir die Kommunen in Baden-Wiirttemberg: 25

350-400€

Eine Forderung von Larmschutzfenstern ist im  Bereich der freiwilligen
Sanierungsprogramme des Bundes (Stralenlarmsanierung nach den ,Richtlinien fir den
Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes" — VIarmSchR 97)
moglich. Die Forderung wird im Rahmen der zur Verfligung stehenden Haushaltsmittel
gewahrt. Es ist ein Eigenanteil von mindestens 25% zu leisten. Ein rechtlicher Anspruch
besteht nicht. Jeder kann einen formlosen Antrag bzgl. der Uberpriifung der Larmsituation im
Bereich seines Wohnhauses an die Stral3enbauverwaltung richten (vgl. Kapitel 4.2.5). Ein
kommunales Schallschutzfensterprogramm ist aufgrund der defizitdren Haushaltslage der
Stadt Radevormwald zurzeit nicht moglich.

6 Zusammenfassung

Nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie und den 8§ 47ff BImSchG sind von den Kommunen
Larmkartierungen durchzufiihren und Larmaktionsplane aufzustellen. Dies geschieht in zwei
Stufen. In der ersten Stufe werden Verkehrswege betrachtet, welche 6 Mio. Kfz pro Jahr auf
Hauptverkehrsstraen und 60.000 Ziige pro Jahr fiir Haupteisenbahnstrecke aufweisen. In
der zweiten Stufe werden die Verkehrswege betrachtet, welche mindestens 3 Mio. Kfz pro
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Jahr auf HauptverkehrsstraBen und 30.000 Zige pro Jahr fir Haupteisenbahnstrecke
aufweisen.

Die Larmkartierung fir Gemeinden auferhalb der Ballungsraume in NRW wurde vom
LANUV zentral Gbernommen. Basierend auf den Ergebnissen der ersten Kartierungsstufe
wurde von der Stadt Radevormwald im Jahr 2011 ein erster Larmaktionsplan aufgestellt.
Dieser beinhaltete den zentral im Stadtgebiet liegenden Streckenabschnitt der B 229
zwischen Kolner Strafle und Wasserturmstra3e, wobei lediglich ein kirzerer, rd. 1,2 km
langer Abschnitt zwischen Kélner StralRe und der ersten FuRgéngerbriicke tber die B 229
relevante Verkehrslarmbelastungen aufweist.

In der Zwischenzeit wurde auch die zweite Kartierungsstufe vom LANUV abgeschlossen.
Der Larmaktionsplan der Stadt Radevormwald wurde um deren Ergebnisse erganzt.

Eine zusammenfassende Bewertung der Kartierungsergebnisse ergibt, dass in
Radevormwald rd. 95 Personen entlang der B 229 von 24h-Schallpegeln Gber 70 dB(A)
betroffen sind. Etwa 129 Personen sind von einem Nachtschallpegel von uber 60 dB(A)
betroffen.

Damit stellt sich die Zahl der von Verkehrslarm in Radevormwald im besonderen Mafie
betroffenen als vergleichsweise geringfligig dar. Vor dem Hintergrund der besonderen
verkehrstechnischen Bedeutung der B 229 fir Radevormwald ist dieser Wert akzeptabel.
Dennoch treten insbesondere in Herbeck und Bergerhof aufgrund der umfangreichen
Wohnbebauung unmittelbar entlang der B 229 gehéauft Beeintrachtigungen auf. Im Bereich
der Innenstadt sind die Beeintréachtigungen aufgrund von Larmschutzwénden und -wéllen
eher gering. Im &stlichen Stadtgebiet stellt sich die Larmbelastung prinzipiell vergleichbar zu
Herbeck und Bergerhof dar. Da dort jedoch wesentlich weniger Wohnbebauung vorhanden
ist, ist auch die Zahl der Betroffenen ungleich geringer.

Als raumlicher Schwerpunkt fir zukinftige larmmindernde MaRnahmen ist demzufolge vor
allem der Streckenabschnitt zwischen dem Ortseingang Herbeck und dem Kreuzungsbereich
Elberfelder Strale/ Kaiserstrafle in den Blick zu nehmen. Dieselben ,Ungunstfaktoren”
welche die hohe Larmbelastung in diesem Bereich hervorrufen, behindern jedoch auch die
Verwirklichung verschiedener méglicher SchallschutzmaBnahmen: Da die Wohnbebauung
dort besonders nah, zum Teil unmittelbar, an den StraRenraum heranreicht, sind aktive
SchallschutzmaRnahmen wie Larmschutzwélle oder —wénde, wie sie im Innenstadtbereich
vorhanden sind, schon aus Platzmangel nicht umzusetzen.

Bei Neuplanungen in stadtischen, larmbelasteten Gebieten werden haufig stadtebauliche
Lésungsansatze gewahlt, bei denen riegelartige Baukorper in geschlossener Bauweise und
mit besonderen baulichen Vorkehrungen zur Minimierung der Larmbelastung, entlang der
Hauptverkehrsstraf3e errichtet werden um die dahinter liegenden Gebiete von der Larmquelle
abzuschirmen. Da jedoch auch langfristig keine umfassende Neuordnung der Bebauung
entlang der B 229 zu erwarten ist, stellt dies keine geeignete Losung dar.

Ein stadtentwicklungspolitisch anzustrebendes Ziel kann die Ergreifung von MaRnahmen
sein, welche die Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs zum Ziel habe. Dazu
gehért eine Férderung des Rad- und FuRverkehrs oder auch eine Verbesserung des OPNV-
Angebots. Eine Reduzierung des Kfz-Verkehrs hat jedoch nur vergleichsweise geringe
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Auswirkungen auf die Larmbelastung. Selbst eine Reduzierung des Verkehrs auf die Halfte,
wirde lediglich eine Verringerung des Schallpegels um 3 dB(A) nach sich ziehen.

Einen vergleichbaren Effekt hatte die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 50 auf 30 km/h. Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung im Bereich Herbeck und
Bergerhof (bis zu 18.100 Kfz/ 24h) ist dies jedoch voraussichtlich nicht méglich ohne eine
Beeintrachtigung des Verkehrsflusses hervorzurufen, wobei durch  vermehrte
Beschleunigungs- und Verzdgerungsvorgdnge zusétzliche Larmimmissionen erzeugt
werden.

Eine weitere Mdglichkeit besteht in der Nutzung larmarmer Fahrbahnbeldge. Diese sind
jedoch erst ab Geschwindigkeiten Uber 60 km/h wirksam. Auf allen Bundes- und
LandesstralBen der Stadt Radevormwald sind bereits larmarme Fahrbahnoberflachen
verbaut. Diese Bauweise soll auch bei zukiinftigen Fahrbahnsanierungen zum Einsatz
kommen.

Als am realistischsten umsetzbare Ma3nahme stellt sich daher die Larmsanierung einzelner
besonders betroffener Gebaude dar. Die Zustandigkeit fur LArmsanierungsmal3inahmen liegt
fir BundesstraRen beim Landesbetrieb StraRenbau NRW. Fiir Orte mit Uberschreitung der
geltenden Immissionswerte besteht dem Grunde nach ein Larmschutzanspruch fiir passive
Larmschutzmanahmen. Die Larmsanierung stellt eine freiwillige Leistung des Bundes und
der Lander dar, soweit Finanzmittel zur Verfligung stehen. Ein rechtlicher Anspruch besteht
nicht. MaRnahmen der Larmsanierung sind also nicht einklagbar.

Aufwendungen fir den Larmschutz kdnnen bis zu 75% erstattet werden.
Erstattungsberechtigt sind die jeweiligen Grundstiicks- oder Wohnungseigentimer bzw.
Erbbauberechtigte. Zur Prufung der Anspruchsvoraussetzung ist ein formloser Antrag bzgl.
der Uberprifung der L&rmsituation im Bereich des eigenen Wohnhauses an den
Landesbetrieb StraBenbau NRW zu richten. Liegen die Vorraussetzungen fir eine
Larmsanierung vor, kann daraufhin ein Antrag zur Umsetzung von L&rmsanierungs-
maRnahmen sowie dessen finanzielle Férderung gestellt werden (Kontaktdaten vgl. Kapitel
4.2.5).

Radevormwald, den 27.11.2013
Der Burgermeister

Im Auftrag

gez. Julia Gottlieb
Technische Dezernentin
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Anhang

Anhang 1: Larmkartierung Stufe | — StraRenverkehr 2 4h

Anhang 2: Larmkartierung Stufe | — StraRenverkehr n  achts

Anhang 3: Larmkartierung Stufe Il — Schallquellenu  nd —hindernisse
Anhang 4: Larmkartierung Stufe Il — StralRenverkehr 24h

Anhang 5: Larmkartierung Stufe Il — StraBenverkehr ~ nachts
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