Bezlglich der stralBentechnischen ErschlieBung hat eine intensive Abstimmung stattgefunden.
Unter Bezugnahme auf diese Abstimmung hat der Landesbetrieb Strallenbau seine
urspringliche Stellungnahme vom 03.11.2010 geandert, sodass nunmehr die Stellungnahme
vom 12.11.2010 als aktuelle zu betrachten ist. Auch wenn eine grundsatzliche Einigung von
Stadt und Landesbetrieb getroffen werden konnte, bestehen bzgl. der Vorgehensweise im Detalil
zum Teil unterschiedliche Auffassungen, die nachfolgend einzeln dargestellt werden.

Es wird darauf hingewiesen, dass einige der genannten Diskussionspunkte sich damit
auseinandersetzen, wie bestimmten Gegebenheiten aus verkehrstechnischer Sicht begegnet
wird. Eine frihzeitige Klarung dieser Fragen ist fur die bauleitplanerische Abwagung von
gewisser Bedeutung, was jedoch nicht heil3t, dass entsprechende Lésungen zwingend im Detall
durch bauleitplanerische Festsetzungen fixiert werden missen. So setzt der Bebauungsplan
insbesondere nicht die konkrete Umsetzung der ErschlieBung in Form einer Gliederung der
Verkehrsflache oder dergleichen fest. Dies wird der nachfolgenden Ausfluhrungsplanung
Uiberlassen (unter vorheriger vertraglicher Fixierung in einer Verwaltungsvereinbarung mit dem
Landesbetrieb StralRenbau).

Zu Punkt 1 der Stellungnahme:

Insgesamt konnte eine Ubereinkunft bezgl. der grundsatzlichen ErschlieRungskonzeption
getroffen werden. Hierbei wird mit der sog. ,innenliegenden Einbiegespur* eine Sonderldsung
aufgegriffen (siehe beigefiigte Anlage), die auch seitens des Landesbetriebes StraRenbau bei
entsprechender Ausgestaltung als grundsatzlich vertretbar gewertet wird.

Zu Punkt 2 der Stellungnahme:

Der Landesbetrieb StralRenbau fordert am 6stlichen Ende dieser Sonderspur eine begriinte
Verkehrsinsel, die nicht zur FuRgangerquerung dient und auch entsprechend deutlich zu
kennzeichnen ist.

Eine solche MalRnahme ist auch seitens der Stadt geplant. Im Bebauungsplan wird dies jedoch
nicht als Festsetzung aufgenommen, da eine derart detaillierte Vorgabe fur die Gliederung einer
Verkehrsflache untypisch fir die Bauleitplanung ist und auch seitens der Stadt — als explizite
bauleitplanerische Regelung — nicht als erforderlich angesehen wird.

Zu Punkt 3 der Stellungnahme:

Der Landesbetrieb StralRenbau fordert, dass die uneingeschrankte, nutzbare L&nge der
Sonderspur durch eine Schleppkurve fur das Bemessungsfahrzeug ,Lieferwagen” fur den links
ausbiegenden Kundenverkehr zur Sonderspur nachzuweisen ist.

Diese Forderung wird bei der weiteren verkehrstechnischen Planung zu bertcksichtigen sein.
Eine entsprechende bauleitplanerische Fixierung ist jedoch nicht erforderlich.

Zu Punkt 4 der Stellungnahme:

Fir den Fall, dass sich die von der Stadt Radevormwald geplante Ausfiihrung der ErschlieBung
im Laufe der Zeit als sicherheitsmallig bedenkliche Losung herausstellt, fordert der
Landesbetrieb Stral3enbau entsprechende Parallelplanungen. Hiermit soll sichergestellt werden,
dass kurzfristig eine andere Variante, insbesondere in Form einer lichtsignalgesteuerten
Einmindung, rechtlich und technisch umgesetzt werden kdnnte.

Hierzu wird seitens der Verwaltung festgestellt, dass der jetzige Bebauungsplanentwurf
planungsrechtlich sowohl die derzeit geplante Ldsung als ,innenliegende Einbiegespur”
ermdoglicht wie auch die signalgesteuerte Alternative. Mit dem Verkehrsgutachten zum
Bebauungsplan wurde zudem ein verkehrstechnischer Entwurf zur Ausgestaltung einer
signalgesteuerten Losung vorgelegt. Eine planerische Ausarbeitung in ,Ausfihrungsqualitat”



wird zum gegenwartigen Zeitpunkt jedoch von der Stadt als nicht erforderlich angesehen, da
diese bei Bedarf zeitnah nachgeholt werden kann.

Zu Punkt 5 der Stellungnahme:

Der Landesbetrieb StralRenbau erlautert, dass zwischen dem StralRenverkehrsamt der Stadt
Radevormwald und der Kreispolizeibehtrde die Verkehrsthematik diskutiert wurde und diese
keine negativen Auswirkungen auf die Verkehrsteilnehmer durch die Realisierung der
Sonderlésung beflirchten. Zudem weist der Landesbetrieb Stralenbau auch darauf hin, dass fur
.innenliegende Einbiegespuren” im Bereich von Ortsdurchfahrten klassifizierter StraRen zum
gegenwartigen Zeitpunkt noch keine verbindlichen, wissenschaftlichen Erkenntnisse bzw.
Handlungsempfehlungen vorliegen. Seitens der Stadt und des Gutachterbiiros werde jedoch auf
bereits vorhandene Sonderlésungen hingewiesen, die sich bislang sowohl als verkehrlich
leistungsfahig als auch als verkehrssicher erwiesen haben. Dieser Darstellung des
Meinungsstandes ist seitens der Verwaltung nichts hinzuzufigen.

Zu Punkt 6 der Stellungnahme:

Der Landesbetrieb StralRenbau geht davon aus, dass nach Realisierung der Sonderlésung das
StraRenverkehrsamt der Stadt Radevormwald fiur die Dauer von funf Jahren den
Einmindungsbereich intensiv beobachten und das Ergebnis dem Landesbetrieb Stral3enbau
mitgeteilt wird. Hiernach soll nach Auffassung des Landesbetriebes Stral3en.NRW entschieden
werden, ob die vorstehende Sonderlésung auf Dauer bestehen bleiben soll oder alternativ die
Einmindung mit einer Lichtsignalanlage versehen werden muss. Zusatzlich soll sich die Stadt
Radevormwald verpflichten, wahrend der Beobachtungszeit von fuinf Jahren eine gutachterliche
Begleitung durch das Biiro Brilon/Bondzio/Weiser sicherzustellen.

Es wird seitens der Verwaltung darauf hingewiesen, dass eine entsprechende Bewertung der
ErschlieBung ohnehin durch die Unfallkommission erfolgen wiirde. Uber ggfls. erforderliche,
weitere MalBnahmen wirde die Stadt Radevormwald in Abstimmung mit der Kreispolizeibehoérde
und dem Landesbetrieb StraRen.NRW entscheiden. Ob hierbei zwingend eine signalgesteuerte
Ldsung vorzuziehen ist, kann heute noch nicht beantwortet werden und ergibt sich aus den
Erkenntnissen der Beobachtung und Unfallanalysen. Zur angesprochenen gutachterlichen
Begleitung ist festzustellen, dass das Biro Brilon/Bondzio/Weiser sich in der Abstimmung (aus
eigenem Erkenntnisinteresse) bereit erklart hat, eine freiwillige fachliche Begleitung
vorzunehmen. Zu betonen ist jedoch, dass es sich nicht um eine ,offizielle®, gutachterliche
Begleitung im Form eines bestimmten Ergebnisses (wie z. B. eines Berichts) handelt.

Zu Punkt 7 der Stellungnahme:

Der Landesbetrieb StralRenbau fordert, dass im Vorgriff auf eine mogliche Lichtsignalumriistung
der Einmindungsbereich mit Leerrohren zu versehen ist, damit bei entsprechendem
Handlungsbedarf zligig nachgertistet werden kann.

Die Einhaltung dieser Forderung wurde seitens der Verwaltung bereits im Rahmen des
Abstimmungsprozesses zugesagt. Eine entsprechende planungsrechtliche Fixierung ist jedoch
nicht erforderlich (keine planungsrechtliche Relevanz).

Zu Punkt 8 der Stellungnahme:

Der Landesbetrieb Stral3enbau fordert, dass die erforderliche Linksabbiegerspur westlich der
geplanten Einmindung ,regelgerecht* entsprechend der zulassigen Geschwindigkeit von 50
km/h mit einer Verziehungsstrecke und einer separaten Aufstellungsflache (mindestens 12 m fir
2 Fahrzeuge) anzulegen ist.

Hierzu wird seitens der Verwaltung festgestellt, dass eine ,regelgerechte® Ausbildung
entsprechend der zuldssigen Geschwindigkeit von 50 km/h im Innerortsbereich hinsichtlich der
Verziehungsstrecke auf Grund der ortlichen Situation nicht realisierbar sein wird. Die in der
Planung vorgesehene Abmessung der Aufstellflache allerdings Ubertrifft die Forderung des



Landesbetriebes hingegen, um den Aufstellbereich mit Blick auf groRere (Liefer-)Fahrzeuge
entsprechend zu dimensionieren.

Zu Punkt 9 der Stellungnahme:

Unter Bezugnahme auf den Punkt 3.4 der Begrindung zum Vorentwurf stellt der Landesbetrieb
Strallenbau fest, dass die Lkw-Andienung des Grundversorgungsstandortes Uber eine
bestehende Grundstlickszufahrt zwischen den Hausern Elberfelder Stral3e 106 und 108 erfolgen
soll, und zwar sowohl hinsichtlich Ein- als auch Ausfahrt. Auf Grund des geringen
Verkehrsaufkommens und der Anlieferung kénne diese Nutzung insgesamt als unkritisch fur die
Verkehrsteilnehmer angesehen werden. In der Stellungnahme wird deshalb geschlossen, dass
die neue Anbindung ausschlie3lich dem Kundenverkehr vorenthalten bleibt (bleiben sollte).
Seitens der Verwaltung muss festgestellt werden, dass sich die Stellungnahme auf eine
Textstelle in der Begrindung bezieht, die missverstandlich gefasst war. Aus dem
Verkehrsgutachten geht hervor, dass lediglich eine Ausfahrt des Lkw-Verkehrs an dieser Stelle
erfolgen soll, nicht jedoch auch die Zufahrt. Hieran wird auch nach wie vor festgehalten. Die
missverstandliche Textstelle in der Begriindung wurde entsprechend korrigiert.

Zu Punkt 10 der Stellungnahme:

In der Stellungnahme wird festgestellt, dass zwischen der Stadt Radevormwald und der
StralRlenbauverwaltung eine Verwaltungsvereinbarung abzuschlieBen und eine Option hierbei
aufzunehmen ist, die im Bedarfsfall die Nachrtstung der vorstehenden besagten Einmindung
mit einer Lichtsignalanlage zu Lasten der Stadt bzw. des Investors enthélt. Es wird seitens des
Landesbetriebes darum gebeten, diese Option in einem stadtebaulichen Vertrag oder
dergleichen gegenltber dem Investor geltend zu machen.

Dieser Vorschlag entspricht der ohnehin vorgesehenen Vorgehensweise der Stadt.

Zu Punkt 11 der Stellungnahme:

Nach Einschatzung des Landesbetriebes Strallen.NRW kann die unmittelbar westlich neben der
geplanten Zufahrt zum Grundversorgungsstandort vorhandene Zufahrt des Wohnhauses Nr. 98
in der vorliegenden Form nicht mehr genutzt werden. Diese Zufahrt misste im rickwartigen
Bereich an die neue Anbindung des Grundversorgungsstandortes angebunden werden.

Seitens der Verwaltung wird hierzu festgestellt, dass diese Problematik bei der Planung
beriicksichtigt wurde. Nunmehr verlauft die GrundstiickserschlieBung Uber den seitlichen
Grundstucksbereich, welcher deutlich vom Einmindungsbereich abgertckt ist, sowie tber die
Zufahrt des Grundversorgungsstandortes (gesichert Uber ein Geh- und Fahrrecht). Es wird
davon ausgegangen, dass dem Anliegen des Landesbetriebes StraBen.NRW mit dieser Losung
Rechnung getragen wird, auch wenn die Zufahrt nicht im strengen Wortsinne ,rickwartig”
erfolgt. Die L6ésung wurde mit dem Investor abgestimmt und bericksichtigt die Bestandssituation
der Eigentimer.

Zu Punkt 12 der Stellungnahme:

Nach Auffassung des Landesbetriebes reicht der dargestellte Bereich der B 229 fir eine
abschlieRende straRenbautechnische Uberpriifung nicht aus, weshalb um die zusétzliche
Ubernahme und Darstellung der B 229 im Bereich zwischen der Einmiindung der LessingstraRe
und der Einmindung der stadtischen Stral3e ,Leimholer Straf3e” gebeten wird. Damit kénne die
kunftige StralRengestaltung auf die dortigen Aufstellbereiche fiir Linksabbieger abgestellt
werden.

Die Verwaltung stellt hierzu fest, dass dieser Anregung durch eine Anpassung des
Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Rechnung getragen wurde.

Zu Punkt 13 der Stellungnahme:



In der Stellungnahme wird darauf verwiesen, dass seitens der Stadt Radevormwald eine
separate Uberquerungshilfe im Einmiindungsbereich der neuen Anbindung entfallen kann, da
der fuBlaufige Kundenverkehr zum Grundversorgungsstandort Uber die vorhandene
signalgesteuerte FuRgangerquerungsmaoglichkeit im Einmindungsbereich der Lessingstralie in
die B229 abgewickelt werden kann. Im diesem Zusammenhang wird in der Stellungnahme
nochmals betont, dass seitens des Landesbetriebes Stralienbau davon ausgegangen wird, dass
die Nutzung der besagten Mittelinsel am Ende der Sonderspur fir Querungszwecke
ausgeschlossen wird. Seitens der Verwaltung ist dieser Feststellung nichts hinzufligen.

AbschlieBend wird seitens des Landesbetriebes StraRenbau nochmals betont, dass er der
geplanten ,innenliegenden Einbiegespur® sowohl von der Grundkonzeption als auch von der
konkreten Planung her mit einer gewissen Skepsis gegenlbersteht, jedoch unter gewissen
Rahmenbedingungen fir zustimmungsfahig halt. Die Verwaltung nimmt diese Skepsis zur
Kenntnis. Grundsatzlich wird jedoch seitens der Verwaltung die geplante Losung ,innenliegende
Einbiegespur” sowohl von der Leistungsfahigkeit als auch von Sicherheitsaspekten als sinnvoll
bewertet. Es werden seitens der Stadt entsprechende Vorkehrungen getroffen fir den Fall, dass
die Sonderlésung entgegen der derzeitigen Einschatzung eine unvertretbare Unfallhdufung
auslost, sodass auch im Nachhinein kurzfristig Anpassungen hinsichtlich  der
Einmindungssituation mdglich sind (siehe oben).



