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1 Aufgabenstellung

Larm gehort heutzutage zu einem der gréf3ten Umweltproblemen mit dem die Stadte und damit
auch die Stadtplanung konfrontiert sind. Durch die zunehmende raumliche Mobilitat der
Bevodlkerung, also die zunehmende Anzahl und vor allem Lange der tagtaglich zurlckgelegten
Wege, nimmt der Verkehr in den Stadten zu. Gleichzeitig ist der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs am Modal Split' bezogen auf die Wegeanzahl (iber viele Jahre gestiegen.
Erst im vergangenen Jahrzehnt sank dieser Anteil wieder leicht zugunsten des o&ffentlichen
Verkehrs (OV) und des FuR- und Radverkehrs. Der strukturelle Wandel der Wirtschaft mit
zunehmenden interregionalen und internationalen Verflechtungen flihrt aullerdem zu einem
Zuwachs des Guterverkehrs sowohl im Stra3en- als auch im Schienenverkehr. Verkehr ist
damit die Hauptursache fiir die steigende Larmbelastung in den Stadten.

Vom Europaischen Parlament und vom Europaischen Rat wurde deshalb am 25. Juni 2002
die ,Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm®
verabschiedet. Mit der sogenannten EU-Umgebungslarmrichtlinie ,soll ein gemeinsames
Konzept festgelegt werden, um schadliche Auswirkungen, einschlieRlich Belastigung, durch
Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern.” Dieses Ziel soll
schrittweise durch die Durchfiihrung aufeinander aufbauender Ma3nahmen erreicht werden:

- Die Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten nach fur
die Mitgliedsstaaten gemeinsamen Bewertungsmethoden.

- Die Sicherstellung der Information der Offentlichkeit tiber Umgebungslérm und seine
Auswirkungen.

- Die Annahme von Aktionsplanen durch die Mitgliedstaaten mit dem Ziel, den
Umgebungslarm soweit erforderlich und insbesondere in Fallen, in denen das Ausmalf}
der Belastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann, zu verhindern und
zu mindern und die Umweltqualitat in den Fallen zu erhalten, in denen sie zufrieden
stellend ist.

Die Umgebungslarmrichtlinie ging mit einer Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) in deutsches Recht Uber. Der sechste Teil des BImSchG
,Larmminderungsplanung” umfasst nun die §§47a bis 47f und enthdlt - neben
Anwendungsbereich und Begriffsbestimmungen - Aussagen zu Zustandigkeiten,
Erarbeitungszeitraumen und Anforderungen an Larmkarten und Larmaktionsplane.

Auf der Grundlage des § 47f BImSchG trat am 16. Marz 2006 zudem die ,Verordnung Uber die
Larmkartierung“ (34. Bundes-Immissionsschutzverordnung (BImSchV)) in Kraft. Die
34. BImSchV gilt fur die Kartierung von Umgebungslarm und konkretisiert die Anforderungen
an Larmkarten nach §47c des BImSchG. Sie beinhaltet neben der Definition der zu
verwendenden Larmindizes und Aussagen zur Datenerhebung sowie Datenibermittlung auch
detaillierte Anforderungen an die Ausarbeitung von Larmkarten. Weiterhin sind Aussagen zur
Information der Offentlichkeit und zur Ubermittlung der Larmkarten enthalten.

"Verteilung des Verkehrsaufkommens auf die verschiedenen Verkehrstrager.
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Nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. dem § 47c¢c Abs. 1 BImSchG sollten in einem
ersten Schritt Larmkarten fur Ballungsrdume mit mehr als 250.000 Einwohnern sowie flr
Hauptverkehrsstraen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber sechs Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von Uber
60.000 Zugen pro Jahr und Grof¥flughafen ausgearbeitet werden. Auf Basis dieser Kartierung
wurden Larmaktionsplane, mit denen Larmproblemen und Larmauswirkungen
entgegengewirkt werden sollen, durch die Gemeinden aufgestellt.

Das Ministerium fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz
(MUNLV)? hat am 07. Februar 2008 im Runderlass ,Larmaktionsplanung” Festlegungen zur
Umsetzung des § 47d BImSchG getroffen. Darin enthalten sind unter anderem konkretere
Aussagen zu den Voraussetzungen zur Aufstellung der Larmaktionsplane, deren Form und
Inhalt sowie dem Ablauf der Larmaktionsplanung, auch in Bezug auf Offentlichkeitsinformation
und -beteiligung.

Larmaktionsplane sind demnach gemaR §47d Abs. 1 BImSchG zur Regelung von
Larmproblemen und Larmauswirkungen aufzustellen. Larmprobleme im Sinne des § 47d
Abs. 1 BImSchG liegen auf jeden Fall vor, wenn an Wohnungen, Schulen, Krankenhdusern
oder anderen schutzwirdigen Gebauden ein 24h-Schallpegel (Lgen) von 70 dB(A) oder ein
Nachtschallpegel (Lnignt) von 60 dB(A) erreicht oder Uberschritten wird.

Die Stadt Radevormwald wurde nach den Kriterien des MUNLV nicht als Teil eines
Ballungsraumes in NRW eingestuft. In Radevormwald wurden daher bei der 1. Stufe der
Larmkartierung nicht sédmtliche Verkehrswege einer Untersuchung unterzogen, sondern nur
jene, deren Verkehrsaufkommen die oben genannten Schwellenwerte von sechs Millionen Kfz
pro Jahr auf Hauptverkehrsstrallen und 60.000 Zige pro Jahr flr Haupteisenbahnstrecken
Ubertreffen. Dies betraf lediglich einen rd. 2,7 km langen Abschnitt der B 229 zwischen
Bergerhof und Innenstadt, wovon aber nur auf rd. 1,2 km die oben genannten Auslésewerte
erreicht wurden (vgl. Anhang 1 und 2). Im Jahr 2011 wurde der Larmaktionsplan (Stufe |) der
Stadt Radevormwald durch den Rat der Stadt beschlossen.

In einem zweiten Schritt hat eine Larmkartierung der 2. Stufe und eine anschlielende
Larmaktionsplanung auch fur Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehrsaufkommen von tber
drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr und Haupteisenbahnstrecken mit einem
Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Ziigen pro Jahr stattgefunden. Darunter wurden auch
die restlichen, bisher nicht betrachteten Streckenabschnitte der B 229 in Radevormwald
gefasst (vgl. Anhang 3, 4 und 5). Im Jahr 2014 wurde der Larmaktionsplan (Stufe Il) der Stadt
Radevormwald durch den Rat der Stadt beschlossen.

Da der Larmaktionsplan gemaf § 47d Abs. 5 BImSchG alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt
seiner Aufstellung Uberpruft und erforderlichenfalls Gberarbeitet werden muss, wurde im Jahr
2017 die Larmkartierung der Hauptverkehrsstral3en mit einem Verkehrsaufkommen von Gber
drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr und Haupteisenbahnstrecken mit einem
Verkehrsaufkommen von Uber 30.000 Zigen pro Jahr aktualisiert, die als Grundlage fir den

2 Heute: Ministerium fur Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen
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vorliegenden Larmaktionsplan der 3. Runde dient. Auf dieser Basis werden die MaRnahmen
zur Senkung der Larmbelastung im Radevormwalder Stadtgebiet Uberprift und noétigenfalls
Uberarbeitet.

Die durch das Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
erarbeiteten Larmkarten der 3. Runde sowie weitere Informationen sind auch im Internet unter
der Adresse www.umgebungslaerm.nrw.de zu finden. Die Larmkarten der ersten und zweiten
Stufe sind in TIM-online (Topographisches Informationsmanagement Nordrhein-Westfalen;
www.tim-online.nrw.de) dargestellt. Die dazugehdrigen Larmaktionsplane fur das Stadtgebiet
kobnnen auf der Webseite der Stadt Radevormwald eingesehen werden
(http://www.radevormwald.de/cms222a/bauen_umwelt/laermaktionsplan/).

Bauverwaltungsamt / Stadtplanung 3
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2 Vorbemerkungen

2.1 Beschreibung des Plangebietes

Die Stadt Radevormwald liegt im Oberbergischen Kreis im nordrhein-westfalischen
Regierungsbezirk Kdln sudlich des Ruhrgebiets und 6stlich des bergischen Stadtedreieckes
in einem Gebiet mit Giberwiegend landlicher Raumstruktur. Die nérdlichste Kommune im Kreis
erstreckt sich Uber eine Flache von 53,86 km? und zahlt 22.107 Einwohner (vgl. Landesbetrieb
Information und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW); Stand: 31.12.2018). Radevormwald
ist landesplanerisch die Funktion eines Mittelzentrums zugewiesen. Die nachstgelegenen
Oberzentren sind Wuppertal und Hagen. Radevormwald liegt verkehrsglinstig an der B 483
(Hickeswagen — Schwelm) und B 229 (Lidenscheid — Solingen). Anbindungen an die
Autobahnen A 1, A 46 und A 45 sind in einem Radius von 25 km gegeben. Aufgrund der Lage
der Stadt im klassifizierten Strallennetz, der siedlungsstrukturellen Einordnung sowie der
Versorgungsfunktion als Mittelzentrum, treten in Uberlagerung von Binnen-, Quell-, Ziel- und
Durchgangsverkehr im innerstadtischen Bereich auf der B 229 Verkehrsbelastungen von bis
zu ca. 13.400 Kfz/ 24h auf.

2.2 Beschreibung der Larmquellen

Aus der dritten Larmkartierung aus dem Jahr 2017 geht hervor, dass weiterhin die einzige im
Rahmen der Larmaktionsplanung zu berticksichtigenden Larmquelle die B 229 ist. Gemal der
Kartierung wurden jahrliche Verkehrsstarken von 3 bis 4,9 Mio. Kfz® (entspricht DTV4-Werten
von rd. 8.200 — 13.400 Kfz/ 24h) im westlichen Bereich und in der Stadtmitte zwischen der
Stadtgrenze zu Remscheid und ca. 100 m 6stlich der westlichen Fu3gangerbricke in der
Innenstadt sowie im Ostlichen Stadtgebiet sowohl im Bereich zwischen dem Kreisverkehr
Kaiserstralle / Wasserturmstrafle und dem Kreisverkehr B 483 als auch im Bereich zwischen
der Einmiindung Studberg / Eich und der Stadtgrenze zu Halver erreicht (vgl. Titelbilder).

Weitere Hauptverkehrsstra3en mit einer ahnlichen Belastung existieren im Stadtgebiet nicht.
Die sonstigen Bedingungen zur Auslésung einer Larmaktionsplanung (Ballungsraum,
Grol¥flughafen, Haupteisenbahnstrecken) liegen im Stadtgebiet von Radevormwald ebenfalls
nicht vor, sodass zusammenfassend folgende Hauptlarmquelle, welche auf die Bewohner in
der Stadt einwirkt, festgestellt werden kann (vgl. Tabelle 1). Dabei wurde eine Einteilung der
Teilabschnitte der B 229 — analog zum Larmaktionsplan der ersten beiden Stufen — in die
Bereiche Westen, Mitte und Osten vorgenommen (vgl. Abbildung 1). Im Vergleich zu den
vorherigen Verkehrszahlungen ist festzustellen, dass die Verkehrsstarke auf den meisten
Teilabschnitten der B 229 abgenommen hat.

Tabelle 1: HauptstraBenverkehr

Name Kfz/a (2006/2012) | Kfz/a (2017) Lage
Westen |4,2 Mio. (2012) 3,8 - 4,9 Mio. .
B229  |Mitte 6,6 Mio. (2006) 4.9 Mio. g:zteﬁzte durch  die
Osten 3,5 - 4,8 Mio. (2012) | 3 - 4,2 Mio.

Quelle: LANUV 2006, 2012, 2017

3 Die Daten entstammen der Bundesverkehrswegezahlung 2015.
4 Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
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Abbildung 1: Ubersicht Einteilung Stadtgebiet
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Kartendaten: © www.auf-Karte.de CC BY 4.0, eigene Bearbeitung

Unter Bertcksichtigung des Gelandes und der Bebauung wurden die Larmimmissionen durch
den StralRenverkehr auf den Teilabschnitten der B 229 berechnet, die von mindestens 3
Millionen Kraftfahrzeugen im Jahr befahren werden, und ab einem 24h-Schallpegel (Lgen) VvOn
55 dB(A) oder einem Nachtschallpegel (Lnignt) von 50 dB(A) kartiert.

2.3 Zustandige Behorde

Zustandig fir die Larmkartierung sind in Nordrhein-Westfalen die Gemeinden. Flr zahlreiche
Gemeinden auRerhalb der Ballungsraume — also auch fur Radevormwald — zeigte sich jedoch,
dass ein erheblicher Unterstitzungsbedarf bei der Larmkartierung besteht. Das Land NRW
unterstitzt die Gemeinden daher, indem es die Larmkartierung zentral durch das LANUV
durchfihren lasst und die Ergebnisse den Gemeinden zur Verfigung stellt. Die Ergebnisse
der ersten Larmkartierung wurden im Februar 2008 an die Kommunen Ubermittelt, die der
zweiten Larmkartierung im August 2012 und die der dritten Larmkartierung folgten im
Dezember 2017. Die Erstellung der Larmaktionsplane obliegt jedoch den Gemeinden.

Sofern sich aufgrund des Larmaktionsplanes die Durchsetzung von MaRRnahmen ergeben
sollte, kénnen unterschiedliche Zustandigkeiten bezlglich deren Umsetzung bestehen.
MafRnahmen, die der Larmaktionsplan vorsieht, sind durch Anordnungen oder sonstige
Entscheidungen der jeweils zustandigen Trager o6ffentlicher Verwaltung durchzusetzen. Die
Durchsetzung von MaRnahmen obliegt damit nicht unbedingt den Gemeinden.

Fir die Durchsetzung von aktivem und passivem Schallschutz sowie verkehrsrechtlichen
Anordnungen im Bereich der B 229 ist eine enge Abstimmung mit dem Landesbetrieb Stral’en
NRW (Strallen.NRW) als zustandigem Strallenbaulasttrager erforderlich. Dies gilt umso mehr,
da nach Ziffer 2.5 der Richtlinien fiir stralenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der
Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11.2007 die Ergebnisse aus den
Larmkarten flir den Strallenbaulasttrager nicht mafligebend sind. Die Larmkarten basieren auf
Rechenvorschriften der EU (VBUS), die noch nicht in deutsches Recht umgesetzt sind. Fur
den StralRenbaulasttrager sind dagegen die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)
und das zugehorige Berechnungsverfahren (Richtlinien fir den Larmschutz an Stral’en — RLS-
90) maligebend.

Bauverwaltungsamt / Stadtplanung 5
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Zustandig fur die Larmaktionsplanung gemaR § 47e BImSchG:

Stadt Radevormwald (Gemeindeschlissel: 05 3 74 036)
42477 Radevormwald

Hohenfuhrstralle 13

Telefon: 02195 / 606-0

Telefax: 02195 / 606-116

Email: stadt@radevormwald.de

Internet: www.radevormwald.de

2.4 Ort der Veroffentlichung

Der Uber das LANUV an die Europaische Union weiterzuleitende Larmaktionsplan der Stadt
Radevormwald wird auf der Internetseite der Stadtverwaltung Radevormwald veréffentlicht.
Umfassende graphische Darstellungen der Kartierungsergebnisse flir Radevormwald sowie
fir - ganz  NRW stehen allen Interessierten unter der Internet-Adresse
www.umgebungslaerm.nrw.de zur Verfigung. Neben allgemeinen Erlauterungen zum
Umgebungslarm und einer Ubersicht, in der alle berlicksichtigten Quellen und Hindernisse
dargestellt sind, ist dort fir jede untersuchte Quellenart und jede Kennzeichnungsart eine
eigene kartenmaRige Darstellung vorhanden. Im genannten Internetportal werden zudem alle
Larmaktionsplane der betroffenen Kommunen in NRW eingestellt. Weiterhin gibt es
Informationen zur moéglichen Forderung von Larmminderungsmaflnahmen.

2.5 Rechtlicher Hintergrund

Die Larmaktionsplanung erfolgt auf Grund der EG-RL 2002/49/EG und deren Umsetzung in
der Bundesrepublik Deutschland in den §§ 47a-f des BImSchG. Durch die Richtlinie
2002/49/EG in Verbindung mit dem nationalen Recht wird das Ziel verfolgt, ein europaweites
Konzept zur Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm festzulegen, um schadliche
Auswirkungen und Belastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern. Es soll eine
zufriedenstellende Umweltqualitat erreicht werden (vgl. auch Kapitel 1).

Bei der Anwendung der gesetzlichen Grundlagen ist zu berlcksichtigen, dass die in den
Larmkarten berechneten Larmindizes keine Grenzwerte darstellen; sie unterscheiden sich
daher nicht nur im Berechnungsverfahren von z.B. den in der 16. BImSchV genannten
Grenzwerten sondern auch in ihren rechtlichen Folgewirkungen. So entsteht durch die
Erstellung von Larmkarten oder die Ausarbeitung von Larmaktionsplanen grundsatzlich kein
gesetzlicher Anspruch auf die Durchfihrung konkreter LarmminderungsmalRnahmen. Sind in
den Planen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustandigen
Planungstrager diese allerdings bei ihren Planungen zu bertcksichtigen.

2.6 Geltende Grenzwerte gem. Artikel 5 der RL 2002/49/EG

Fur Larmaktionsplane nach deutschem Recht gibt es noch keine Grenz- oder Auslésewerte,
bei deren Uberschreitung Aktionen zwingend vorgeschrieben werden. Damit sich die
Kommunen bei der Larmaktionsplanung zunachst auf die hoch belasteten Larmbrennpunkte
konzentrieren kdnnen, hat das Umweltministerium NRW einheitliche Auslosewerte in Hohe
von Lgen = 70 dB(A) und Lnght = 60 dB(A) per Erlass zur Larmaktionsplanung festgelegt.
Uberschreitungen dieser Werte an Wohnungen, Schulen, Krankenhdusern oder anderen

6 Bauverwaltungsamt / Stadtplanung



Larmaktionsplan 3. Runde
Stadt Radevormwald fi,—'l—\] '—‘ Radevormwald

Stadt auf der Hohe

schutzwirdigen Gebduden werden bei der Larmkartierung deutlich gemacht. Hiervon
ausgenommen sind Gewerbe- und Industriegebiete.

Bei der Festlegung von MalRnahmen aus dem Larmaktionsplan ist generell zu beachten, dass
im deutschen Recht die Beurteilungspegel der RLS-90 (L Tag, L, nacht) bezogen auf 16 bzw. 8
Stunden bei der Durchsetzung von MalRnahmen mafigeblich ist, wahrend sich die fur den
Umgebungslarm definierten Larmindizes Lgen und Lnignt auf 24 bzw. 8 Stunden beziehen und
die sich ergebenden Werte fir den L;7ag und den Lgen nicht unmittelbar verglichen werden
kdénnen®.

2.7 Beteiligung der Offentlichkeit sowie anderer Behdrden und Triger
offentlicher Belange

Bei der Erarbeitung der Léarmaktionsplane ist der Offentlichkeit gemaR § 47d Abs. 3 BImSchG
Gelegenheit zu geben, an der Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Innerhalb einer
angemessenen Frist wird Gelegenheit zur AuRerung zum vorliegenden Entwurf des
Larmaktionsplanes der 3. Runde gegeben. Parallel werden Stellungnahmen der Behérden und
sonstigen Trager Offentlicher Belange eingeholt, in denen diese auch Aufschluss Uber die von
Ihnen beabsichtigte oder bereits eingeleitete Planungen und sonstige MaRnahmen sowie
deren zeitliche Abwicklung, die fur die Larmminderung in dem Plangebiet bedeutsam sein
kénnen, geben. Die Ergebnisse, welche aus dieser Beteiligung und Mitwirkung der
Offentlichkeit hervorgehen, sind fiir die weitere Uberarbeitung des vorliegenden Entwurfs zu
berlcksichtigen.

5 vgl. Ziff. 11 des RdErl. d. Ministeriums fiir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz - V-5-
8820.4.1 vom 07.02.2008; vgl. auch Ziff. 11 der LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung gemaft UMK-
Umlaufbeschluss 33/2007
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3 Larmkartierung

Die Ergebnisse der 3. Runde der Larmkartierung und die erarbeiteten Larmkarten wurden den
Gemeinden vom LANUV im Dezember 2017 zur Verfiigung gestellt. In den folgenden
Abbildungen werden die Ergebnisse der Larmkartierung fur einzelne Teilbereiche (westliches,
zentrales und 6stliches Stadtgebiet) entlang der B 229 dargestellt. Zur Kennzeichnung werden
die Bezeichnungen Lgen und Lnignt verwendet. Der Lqen ist €in Uber alle Stunden und Tage des
Jahres gemittelter Dauerschallpegel, wobei der Larm in den vier Abendstunden mit 5 dB(A)
Zuschlag und in den acht Nachtstunden mit 10 dB(A) Zuschlag gewichtet ist. Der Lnight wird als
gemittelter Dauerschallpegel Gber alle Nachtstunden (22.00 h — 06.00 h) des Jahres gebildet.
Die Isophonen stellen Linien gleichen Schallpegels dar, die fur die Gebaudefassade in 4 m
Hohe Uber Gelande berechnet wurden. Unter Berlcksichtigung des Gelandes und der
Bebauung wurden die Gerdusch-Immissionen Lgen ab 55 dB(A) und Lnignt ab 50 dB(A) im
Stadtgebiet fur die Teilabschnitte der B 229 Kkartiert, die mindestens von 3 Millionen
Kraftfahrzeugen im Jahr befahren wurden. Dies ist gemaR der Kartierung im westlichen
Bereich und in der Stadtmitte zwischen der Stadtgrenze zu Remscheid und ca. 100 m &stlich
der westlichen FuRgangerbriicke in der Innenstadt sowie im Osten sowohl im Bereich
zwischen dem Kreisverkehr KaiserstralRe / Wasserturmstraf3e und dem Kreisverkehr B 483 als
auch im Bereich zwischen der Einmindung Studberg / Eich und der Stadtgrenze zu Halver
der Fall.

3.1 B 229 - Westliches Stadtgebiet

Von der westlichen Stadtgrenze bis zum Ortseingang Herbeck ftritt wie in der zweiten
Larmkartierung eine besonders hohe und rdumlich ausgedehnte Schallbelastung auf (vgl.
Abbildung 2 sowie Anhang 4 und 5). Dies ist zum einen auf die in diesem Bereich zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h zurlckzufihren, zum anderen ist dort keine
stralRenseitige Bebauung vorhanden, welche die Ausbreitung des Schalls begrenzen konnte.
Auch die Kuppellage der B 229 in diesem Bereich begunstigt die Ausdehnung des Schalls.
Die vereinzelt vorhandene Wohnbebauung ist ausreichend weit von der Fahrbahn entfernt,
sodass dort keine 24h-Schallbelastung von uber 70 dB(A) auftritt. Ab dem Ortseingang
Herbeck werden entlang der Elbefelder Stralte (B 229) an einigen Wohngebauden 24h-
Schallpegel von 70 dB(A) im Bereich der strallenseitigen Fassaden erreicht oder
Uberschritten. Ein Schwerpunkt betroffener Gebaude ist ebenso wie in der zweiten Stufe der
Larmkartierung insbesondere im Bereich des Nahversorgungsstandortes Bergerhof, zwischen
den Abzweigungen Heinestralle und Leimholer StralRe, sowie im Bereich der Einmindung
Herbecker Strale zu verzeichnen. (vgl. Abbildung 3).

Far die Schallbelastung in den Nachtstunden wird der geringere Auslosewert von 60 dB(A)
ebenso ab dem Ortseingang Herbeck in Richtung Stadtmitte an einigen strallenbegleitenden
Wohngebauden erreicht (vgl. Abbildung 5). Fir die vereinzelten Wohngebaude westlich von
Herbeck wird der Ausldsewert jedoch auch in der Nacht nicht hervorgerufen (vgl. Abbildung
4).
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Abbildung 2: Larmkarte 24h-Schallpegel Lden westllches Stadtgeblet
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Quelle: © LANUV NRW, © StralRen.NRW, © Geobasis.NRW, © GeoBasis-DE / BKG 2018, © Planet Observer 2017

Abbildung 3: Detailansicht Larmprobleme an Gebauden im westlichen Stadtgebiet (24h-
Schallpegel Lden 70 dB(A) und héher an der Gebaudefassade)
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Quelle: © LANUV NRW, © StralRen.NRW, © Geobasis.NRW, © GeoBaS|s DE / BKG 2018, © Planet Observer 2017

Abblldung 4 Larmkarte Nacht-Schallpegel Lnignt westllches Stadtgeblet
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Abbildung 5: Detailansicht Larmprobleme an Gebauden im westlichen Stadtgebiet (Nacht-
Schallpegel Lnight 60 dB(A) und héher an der Gebaudefassade)
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Quelle: © LANUV NRW, © Strallen.NRW, © Geoba5|s.NRW, © GeoBasns-DE / BKG 2018, © Planet Observer 2017
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3.2 B 229 - Zentrales Stadtgebiet

Im zentralen Stadtgebiet werden im Bereich zwischen dem Kreisverkehr Bergerhof und dstlich
der westlichen FuRgangerbriicke, den jahrlich Gber 3 Millionen Kraftfahrzeuge befahren, ein
24h-Schallpegel (Lg¢en) von 55 dB(A) und ein Nachtschallpegel (Lnignt) von 50 dB(A)
Uberschritten (vgl. Abbildung 6 und Abbildung 8). Der restliche Bereich des zentralen
Stadtgebietes bis zum Kreisverkehr Kaiserstralte / Wasserturmstralte wird jahrlich von
weniger als 3 Millionen Kraftfahrzeugen befahren, sodass dieser Abschnitt — wie auch schon
im Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe Il (vgl. Anhang 3, 4 und 5) — nicht kartiert worden
ist.

In Bergerhof wird zwischen dem Kreisverkehr und der Einmindung Kreuzstral3e sowohl an
den ndrdlich als auch teilweise an den sudlich an die B 229 angrenzenden Wohngebauden
ein Lgen Vvon 70 dB(A) und ein Lnight von 60 dB(A) erreicht (vgl. Abbildung 7 und Abbildung 9).
Im weiteren Verlauf der B 229 bis zum Ende der Kartierung im zentralen Stadtgebiet wird durch
den gréReren Abstand zwischen Stralle und Bebauung an keinen weiteren Gebauden ein Lgen
von 70 dB(A) erreicht oder Uberschritten (vgl. Abbildung 7Abbildung 6).

Abbildung 6: Larmkarte 24h-Schallpegel Lden zentrales Stadtgeblet
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Quelle: © LANUV NRW, © StralRen.NRW, © Geobasis.NRW, © GeoBasis-DE / BKG 201 8, © Planet Observer 2017
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Abbildung 7: Detailansicht Larmprobleme an Gebauden im zentralen Stadtgebiet (24h-
Schallpegel Laen 70 dB(A) und héher an der Gebdudefassade)
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Quelle © LANUV NRW, © Strallen.NRW, © Geoba3|s NRW © GeoBaS|s DE / BKG 2018, © Planet Observer 2017

Abbildung 8: Larmkarte Nacht-Schallpegel Lnlght zentrales Stadtgeblet
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Abbildung 9: Detailansicht Larmprobleme an Gebauden im zentralen Stadtgebiet (Nacht-
Schallpegel Lnight 60 dB(A) und hoher an der Gebaudefassade)
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Quelle: © LANUV NRW, © StralRen.NRW, © Geobasis.NRW, © GeoBasis-DE / BKG 2018, © Planet Observer 2017

3.3 B 229 - Ostliches Stadtgebiet

Im dstlichen Stadtgebiet zwischen dem Kreisverkehr Kaiserstralle / Wasserturmstrafl’e und der
Stadtgrenze zu der Stadt Halver ist die Betroffenheit von Wohngebauden durch Verkehrslarm
insgesamt geringer einzustufen. Dies ist jedoch vor allem darauf zuriickzufihren, dass die
B 229 dort hauptsachlich entlang von Gewerbebetrieben und ansonsten freier Landschaft
verlauft, sodass eine geringe Anzahl an Wohngebauden in unmittelbarer Nahe zur B 229
vorhanden ist. Diese verteilen sich auRerdem auf einer relativ langen Strecke von rd. 4 km.
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Zusatzlich ist im Vergleich zur erstmaligen Larmkartierung des 6stlichen Stadtgebietes
innerhalb der Larmkartierung Stufe Il aus dem Jahr 2012 (vgl. Anhang 3, 4 und 5) festzustellen,
dass der Teilabschnitt zwischen der Einmindung der B 483 und der Einmundung Studberg/
Eich in der dritten Runde nicht kartiert wurde (vgl.

Abbildung 10 und Abbildung 13). Dies ist darauf zurickzufihren, dass dieser
Streckenabschnitt der B 229 im Rahmen der Bundesverkehrswegezahlung im Jahr 2015,
deren Daten der Larmkartierung zugrunde liegen (vgl. Kapitel 2.2), von weniger als 3 Millionen
Kraftfahrzeugen im Jahr befahren wurde.

Nichtsdestotrotz wurde in den kartierten Bereichen an einigen der direkt an der B 229
gelegenen Wohnhauser ein 24h-Schallpegel von 70 dB(A) bzw. ein Nachtschallpegel von 60
dB(A) uberschritten (vgl. Abbildung 11, Abbildung 12, Abbildung 14 und Abbildung 15). Durch
die Bebauung von mehreren Gewerbeflachen entlang dieses dstlichen Abschnittes der B 229
ist ein erhéhtes Aufkommen an Guterverkehr bei der nachsten Verkehrszahlung und auch
langfristig aufgrund von im  Flachennutzungsplan der Stadt vorhandenen
Gewerbeflachenreserven zu erwarten.

Dieser Abschnitt ist dennoch als relativ unkritisch zu bewerten, da dort auch langfristig keine
Entwicklung von Wohnbebauung vorgesehen ist. Nach der Flachennutzungsplanung der Stadt
Radevormwald bleibt dieser Bereich gewerblich gepragt. Das Neubaugebiet an der
Wasserturmstralle welches im Bereich dieses Streckenabschnittes entstanden ist, ist
ausreichend weit von der B 229 entfernt um nicht durch Larmprobleme beeintrachtigt zu
werden.

Abbildung 10: Larmkarte 24h-Schallpegel Ld4en Ostliches Stadtgebiet
hei sty q 3\ é; ‘ 9 / \
\ 7;\'\ & %

StraBenverkehr 24h
Lgen /dB(A)
>55..<=60
M >60..<=65
M >65..<=70
M >70..<=75
M 75

~_ Radevormwald

e

I Gebiude
= Gemeindegrenzen

12 Bauverwaltungsamt / Stadtplanung



Larmaktionsplan 3. Runde
Stadt Radevormwald qrii—\] '—‘ Radevormwald

Stadt auf der Hohe

Abbildung 11: 1. Detailansicht Larmprobleme an Gebduden im ostlichen Stadtgebiet (24h-
Schallpegel Lden 70 dB(A) und héher an der Gebdudefassade)
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Abbildung 12: 2. Detailansicht Larmprobleme an Gebiduden im ostlichen Stadtgebiet (24h-

Schallpegel Lden 70 dB(A) und hoher an der Gebadudefassade)
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Quelle: © LANUV NRW, © StralRen.NRW, © Geobasis.NRW, © GeoBasis-DE / BKG 2018, © Planet Observer 2017

Abbildung 13: Larmkarte Nacht-Schallpegel Lnignt 6stliches Stadtgebiet

€S tran 2 - Y L8is, / /
(} iy, . Radevormwald

StraBenverkehr nachts

Loigrt | GB(A)
[ >50..<=55
£ %’ Griine Feldmannshaus_ g I >55,.<=60
P I >60..<=65
= M >65..<=70
W >70
|

Kertershaus

9N
/ -
e i & - ) )

Quelle: © LANUV NRW, © StraRen.NRW, © Geobasis.NRW, © GeoBasis-DE / BKG 2018, © Planet Observer 2017

Bauverwaltungsamt / Stadtplanung 13



Larmaktionsplan 3. Runde
Stadt Radevormwald qrii—\] '—‘ Radevormwald

Stadt auf der Hohe

Abbildung 14: 1. Detailansicht Larmprobleme an Gebauden im 6stlichen Stadtgebiet (Nacht-
Schallpegel Liight 60 dB(A) und hoher an der Gebaudefassade)
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Abbildung 15: 2. Detailansicht Larmprobleme an Gebduden im ostlichen Stadtgebiet (Nacht-

Schallpegel Lnight 60 dB(A) und hdher an der Gebaudefassade)
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4 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Zur Veranschaulichung der Handlungserfordernisse, die sich aus den ermittelten
Larmimmissionen ergeben, sind vom LANUV mit jeder Larmkartierung Schatzungen uber die
Betroffenheit der Einwohner im Einwirkungsbereich der Verkehrsanlagen durchgefiihrt
worden. In den Stufen | und Il waren zusammengenommen rd. 95 Personen entlang der B 229
im Stadtgebiet von 24h-Schallpegeln Uber 70 dB(A) betroffen (vgl. Tabelle 2;
Uberschreitungen der Ausldsewerte sind fett markiert). In den Nachtstunden waren etwa 129
Personen von Schallpegeln Gber 60 dB(A) betroffen. Tatsachlich kann dieser Wert jedoch auch
geringfligig héher sein, da sich die relevanten Grenzwerte von 70 bzw. 60 dB(A) Uber jeweils
zwei Wertebereiche erstrecken®. Dabei ist auch zu berlicksichtigen, dass die nachts
betroffenen Personen in der Regel auch am Tage zu den Betroffenen zahlen, sodass die
genannten Personenzahlen fur Lgen und Lnignt Nicht additiv zu betrachten sind.

Tabelle 2: Betroffenheit durch Verkehrslarmimmissionen Stufe | + |

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete

Lgen/ dB(A) > 55 > 65 >75
Grole/ km? 1,92 0,5 0,08
Geschitzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und
Krankenhauser

Laen/ dB(A) > 55 > 65 >75

N Wohnungen 226 127 1

N Schulgebaude 1 0 0

N Krankenhausgebaude 0 0 0

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebauden wohnen mit Schallpegel
an der Fassade von:

Laen/ dB(A) >55<60 | >60<65 | >65<70 | >70<75 >75
N 308 178 181 92 3
Lnight/ dB(A) >50<55 | >55<60 | >60<65 | >65<70 >70
N 214 186 124 5 0

Quelle: LANUV 2007, 2012

Mit der dritten Larmkartierung wurden die bisherigen Daten im Jahr 2017 aktualisiert. Es ist
festzustellen, dass die Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in Radevormwald in allen
Schallpegelbereichen Lgen/ dB(A) im Vergleich zur Larmkartierung der ersten und zweiten
Stufe abgenommen hat (vgl. Tabelle 3). Die geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten
Wohnungen (ab Lgen 55 dB(A)) ist in etwa gleich geblieben. Ein Lgen von > 55 dB(A) wird jedoch
im Vergleich an mehr Wohnungen und ein L¢en von > 65 dB(A) an weniger Wohnungen
erreicht. Zudem wird gemal der Schatzung auch an keiner Gebaudefassade mehr ein 24h-
Schallpegel von 75 dB(A) uberschritten. Ebenso ist kein Schulgebaude mehr von einer
Larmbelastung von tber 55 dB(A) betroffen. Die geschatzte Gesamtanzahl der Menschen, die
in Gebauden mit 24h-Schallpegeln an der Fassade von Uber 70 dB(A) wohnen, betragt etwa

6 Beispiel: Werte von 70,0 dB(A) werden dem Wertebereich > 65 < 70 zugerechnet, Werte von 70,1 dB(A) jedoch
dem Wertebereich > 70 < 75.
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83 und ist somit geringflgig weniger als in den vorherigen Larmkartierungen
(Uberschreitungen der Auslésewerte sind fett markiert). In den Nachtstunden waren mit etwa
99 Personen ebenfalls weniger von Schallpegeln tber 60 dB(A) betroffen.

Tabelle 3: Betroffenheit durch Verkehrslarmimmissionen 3. Runde

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete

Laen/ dB(A) > 55 > 65 >75
Grofie/ km? 1,22 0,34 0,037
Geschitzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und
Krankenhduser

Lden/ dB(A) > 55 > 65 >75

N Wohnungen 237 115 0

N Schulgebaude 0 0 0

N Krankenhausgebaude 0 0 0

Geschitzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebauden wohnen mit Schallpegel
an der Fassade von:

Laen/ dB(A) >55<60 | >60<65 | >65<70 | >70<75 >75
N 240 260 159 83 0
Lnight/ dB(A) >50<55 | >55<60 | >60<65 | >65<70 >70
N 242 219 99 0 0

Quelle: LANUV 2017

Die im Vergleich zu den vorherigen Larmkartierungen der Stufen | und Il geringfiigigere Anzahl
an Personen, die in Wohnungen leben, an deren Fassade die gemafl des Runderlasses zur
Larmaktionsplanung geltenden Auslosewerte von 70 dB(A) Uber 24h und 60 dB(A) nachts
Uberschritten werden, ist in erster Linie auf eine teilweise geringere Verkehrsstarke
zurlckzufuhren (vgl. Kapitel 2.2), die zudem auf einem Teilabschnitt im Osten des
Stadtgebietes eine ausbleibende Kartierung zur Folge hat, da auf diesem im Rahmen der
Bundesverkehrswegezahlung im Jahr 2015 weniger als 3 Millionen Kraftfahrzeuge gezahlt
worden sind.
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5 Bewertung, Probleme, verbesserungsbedirftige Situationen

Gemal § 47c Abs. 2 BImSchG ist eine Bewertung der geschatzten Anzahl der Personen, die
Larm ausgesetzt sind, sowie die Angabe von Problemen und verbesserungsbedurftigen
Situationen vorzunehmen.

Im Aufstellungsverfahren des Larmaktionsplanes der ersten Stufe wurde vom Landesbetrieb
Strallenbau NRW eine eigene Immissionsberechnung durchgefiihrt. Dabei zeigte sich, dass
die ermittelten Immissionswerte vom LANUV und vom Landesbetrieb StraRen NRW nicht
deckungsgleich sind. Die vom LANUV durchgefiihrten Berechnungen sind deutlich grober
angelegt und vermitteln ein weniger differenziertes Betroffenheitsbild. So lieRen sich exakte
Larmwerte flir einzelne Gebaude in der ersten Kartierungsstufe nicht ablesen. Die Darstellung
erfolgt in farblich unterschiedlichen 5-dB(A)-Schritten. Durch die Klassifizierung Lnignt > 55 bis
<60 dB(A) bzw. Lgen > 65 bis <70 dB(A) liegen die relevanten Auslésewerte in Héhe von 70/60
dB(A) Lden / Lnignt innerhalb einer Klasse, deren tUberwiegende Larmwerte ansonsten als noch
tragbar beurteilt werden. Die von StraRen NRW nach RLS-90 durchgefuhrten Berechnungen
geben dagegen baugebietsbezogen und auf eine Genauigkeit von 0,1 dB(A), differenziert
Auskunft welche Larmwerte an welchen Gebauden erreicht werden. Die Notwendigkeit von
LarmschutzmalRnahmen an der B 229 wird daher durch den StralRenbaulasttrager auf
Grundlage seiner eigenen Larmberechnungen bestimmt. Die ermittelten Betroffenheiten in den
Larmkarten und im Ergebnisbericht des LANUV sind fur den StralRenbaulasttrager nicht
bindend.

Das LANUV hat im Rahmen der zweiten Stufe der Larmkartierung erstmals eine vereinfachte
Berechnung der Larmbetroffenheit nach der Berechnungsmethode der RLS-90 durchgefiihrt.
Bei dieser kommt es statistisch zu geringeren Larmbelastungen. So waren nach dieser
Berechnung weniger Personen von Larmpegeln Gber 70 dB(A) am Tag ermittelt worden,
wahrend der Nachtwert nahezu gleich blieb. Auch in der dritten Runde hat das LANUV
zusatzlich eine Berechnung der Larmbetroffenheit nach dieser Berechnungsmethode
durchgefuhrt. Nach dieser waren lediglich etwa 7 Personen (statt 83 in der Larmkartierung
nach VBUS) von Larmpegeln Uber 70 dB(A) am Tag und 98 Personen (statt 99 in der
Larmkartierung nach VBUS) von Larmpegeln tber 60 dB(A) nachts betroffen.

Im Hinblick auf die grolRe verkehrstechnische Bedeutung der B 229, ist die Zahl der von
Verkehrslarm in hohem Male betroffenen Personen, bezogen auf die Gesamtbevolkerung
Radevormwalds (ca. 0,5 %), auch innerhalb der dritten Larmkartierung als gering einzustufen.
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6 MaRnahmen zur Larmminderung

Neben der rein analytischen Darstellung der von Larm betroffenen Gebiete und Menschen,
stellt die Erarbeitung von mdglichen Malinahmen zum Schutz dieser Gebiete, aber auch zum
vorbeugenden Schutz von ruhigen Gebieten einen wesentlichen Bestandteil der
Larmaktionsplanung dar. Nach Anlage 5 der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist dabei zwischen
MafRnahmen, welche bereits in der Vergangenheit durchgefiihrt oder sich bereits in Planung
befinden, und MaRnahmen, welche fur die nachsten finf Jahre geplant sind, zu unterscheiden.
Darliber hinaus soll auch eine langfristige Strategie zur Larmminderung erarbeitet und
dargestellt werden. Da sich im Vergleich zu den ersten beiden Stufen der Larmaktionsplanung
in der Stadt Radevormwald die Anzahl betroffener Personen im Stadtgebiet lediglich gering
verandert hat, kdnnen die Mallnahmen zur Larmminderung aus dem letzten Larmaktionsplan
in einer aktualisierten Fassung Ubernommen werden.

6.1 Bereits durchgefiihrte oder geplante MaBRnahmen

Vor Stilllegung der ehemaligen Wuppertalbahn verlief die B 229 Uber die heutige Kaiserstralie
und quer Uber den Marktplatz. Mit der Aufgabe des Bahnbetriebes wurden die Gleise entfernt
und die B 229 als Umgehungsstralte auf Teile des alten Gleisbettes verlegt. Hierdurch konnte
eine wesentliche Verbesserung der Larmsituation fir die Bewohner im Innenstadtgebiet
erreicht werden. Mit der Einrichtung von verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen kam es zu
einer deutlichen Attraktivititssteigerung des Stadtkerns. Der Durchgangs- und
Schwerlastverkehr wird heute ausschlie8lich Gber die Umgehungsstralie geleitet. Der Schutz
der dort angrenzenden Wohngebiete wird durch eine straltenbegleitende Kombination aus
Larmschutzwall und Larmschutzwand sichergestellt. Auf dem alten Gleisbett westlich der
Kaiserstralle wurde ein Rad- und Wanderweg eingerichtet, der in Nachbarschaft zur B 229
verlauft und eine landschaftlich attraktive Alternative zur Nutzung des Rad- und
FuBwegenetzes an der B 229 darstellt.

Durch den Bau des Kreisverkehres an der Einmindung der L 412 (Kdlner Stral3e) in die B 229
in Bergerhof konnte eine Verstetigung des Verkehrsflusses mit nur wenigen Beschleunigungs-
und Verzdgerungsvorgangen herbeigefuhrt werden. Zur Verstetigung des Verkehrs tragt
ebenfalls die Dauerrotschaltung fur Fullgdnger mit Anforderungskontakt an den
Lichtsignalanlagen im kartierten Stral3enzug bei.

Im Ortsteil Griine ist seitens StralRen.NRW im T-Einmindungsbereich der B 229 und B 483
ein Kreisverkehrsplatz errichtet worden. Auch dieser hat zur Verstetigung des Verkehrsflusses
beigetragen. Darliber hinaus wurden ebenfalls seitens Strallen.NRW Fahrbahnerneuerungen
im Jahr 2018 zwischen ebendiesem Kreisverkehr und der Einmindung Studberg / Eich sowie
anschlief3end im Jahr 2019 im weiteren Verlauf der Bundesstral3e bis zur Stadtgrenze Halver
durchgeflhrt.

Die B 229 wird stralRenbegleitend durch kombinierte Ful-/Radwege eingefasst, wodurch sich
eine VergroRerung des Abstandes von der Fahrspur zu den Gebauden ergibt. Dies fuhrt zu
einer Verringerung der Larmpegel wie auch zu einer zusatzlichen Verringerung der
Larmwahrnehmung. Gerade im Nahbereich der Stralle sind Abstandsvergréferungen
besonders wirksam. Die qualitative Aufwertung der Seitenrdume zugunsten des FulRverkehrs,
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des Radverkehrs und der Haltestellen kann auch als Unterstitzung langfristiger Strategien zur
intensiveren Nutzung der larmarmen Verkehrsarten angefiihrt werden. Ebenso tragen die
Querungshilfen und FuRgangerbricken an der B 229 zur Foérderung des Fuf- und
Radverkehrs bei.

Im Bereich der Stadtmitte sind mehrere Larmschutzwande und -walle vorhanden, die als
aktiver Larmschutz dienen. Diese befinden sich jedoch in dem Bereich, der von weniger als 3
Millionen Kraftfahrzeugen im Jahr befahren und daher nicht im Rahmen der
Larmaktionsplanung kartiert wurde (vgl. Kapitel 3.2)

Im Stadtteil Bergerhof hat im Dezember 2013 ein neuer Nahversorgungsstandort eréffnet.
Damit wurde eine der Licken im stadtischen Nahversorgungsangebot der Stadt
Radevormwald geschlossen. Gesamtstadtisch hat sich das Verkehrsaufkommen dadurch
verringert, da ein Teil der Radevormwalder nun kirzere, zum Teil ful3laufige, Wege fir die
Versorgung mit Gltern des taglichen Bedarfs zurlicklegen muss.

Zur Larmminderung befinden sich dartber hinaus zurzeit keine weitergehenden MalRnahmen
in Planung.

6.2 Zukunftige MaBRnahmen

Um langfristig eine effektive Larmminderung zu erreichen, werden die MaRnahmen nicht
ausschlieRlich auf die Uberschreitungsbereiche, sondern auf das gesamtstadtische
Verkehrssystem ausgerichtet. Der Kfz-Verkehr als kommunaler Hauptverursacher der
Larmimmissionen sowie weitere eng damit verknlpfte Problembereiche (Erschitterungen,
Trennwirkungen, Stau- und Luftschadstoffimmissionen) missen umfassend und nachhaltig
beeinflusst werden. Vorrangig ist daher ein Mallnahmenbiindel zu entwerfen, welches sowohl
fur geringere Kfz-Verkehrsbelastungen, als auch fiir einen larmreduzierten Verkehrsfluss und
einen mdglichst hohen Anteil der Verkehrsarten des Umweltverbundes sorgt. Alle fur die
Verkehrserzeugung relevanten Aspekte der Stadt- und Verkehrsentwicklung sind daher zu
betrachten und im Rahmen der MaRnahmenkonzeption zu beriicksichtigen.

Im Folgenden wird ein Uberblick Giber mogliche LarmschutzmalRnahmen gegeben.

6.2.1 Verkehrsplanung

Verlagerung des Verkehrsaufkommens

Die raumliche Verlagerung von Verkehren ist in Bezug auf Larmminderung sehr differenziert
zu betrachten, da hierbei in der Regel Verkehrsabnahmen in einem Bereich zu
Verkehrszunahmen in einem anderen Bereich flihren. Daher sind die jeweiligen
Betroffenheiten im Ist-Zustand sowie deren Entwicklung genau abzuwagen.

Mit der Verlegung der B 229 auf die alte Bahntrasse wurde als wesentliches Planungsziel eine
Entlastung des innerstadtischen Strallennetzes angestrebt. Eine Emissionsminderung auf der
B 229 durch eine Verkehrsverlagerung auf das nachgeordnete StralRennetz ist sowohl aus
stadtebaulichen, verkehrskonzeptionellen wie auch aus larmtechnischen Grinden nicht
sinnvoll.  Hauptzielstellung der kommunalen  Verkehrsplanung ist es, die
Hauptverkehrsbelastung auf einen leistungsfahigen Stralenzug zu konzentrieren, um die
Betroffenheiten mdoglichst gering zu halten. Mit der Bundelung von Kfz-Verkehr auf
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vorzugsweise weniger sensible Strallenabschnitte erfahrt in der Regel eine ohnehin bereits
larmbelastete Situation einen begrenzten Zuwachs an Verkehrsbelastung. Die Mehrbelastung
an Larm fallt allerdings deutlich geringer aus als die L&rmminderung in sensiblen Bereichen
des ubrigen ErschlieBungsnetzes. Die Zielstellung der Blindelung der Verkehrsstrome trifft in
besonderem Malle auch fur den LKW-Verkehr zu. Alternativrouten im Nebennetz sind im
Stadtgebiet nicht vorhanden, sodass die B 229 als einzige Trasse verbleibt. Sie stellt darliber
hinaus eine direkte Verbindung zu dem Gewerbeflachenschwerpunkt der Stadt Radevormwald
dar. Zur Vermeidung von Ausweichverkehren wurden im Nebennetz flankierende MalRhahmen
der Verkehrsorganisation und Strallenraumgestaltung getroffen.

Eine klassische MalRnahme der Verkehrsverlagerung stellt der Neubau einer Ortsumgehung
dar. Diese Moglichkeit wird aber aufgrund landschaftsdkologischer Bedenken sowie der flr
eine finanzielle Férderung zu geringen Anzahl betroffener Anwohner nicht weiter verfolgt.

StraBenraumgestaltung

Die Verkehrsflachen fir den fliellenden Verkehr sind auf das wirklich notwendige Mal} zu
reduzieren und die Qualitdtsanforderungen aller Verkehrsteilnehmer durch ausreichend
dimensionierte und sichere Verkehrsanlagen zu gewahrleisten. Weiterhin ist es sinnvoll, durch
Begriinungsmalinahmen den Raumeindruck der Stralienabschnitte so zu gestalten, dass ein
Geschwindigkeitsniveau erreicht wird, welches den innerstadtischen Gegebenheiten
angepasst ist.

Durch die optische Gliederung des Stralenraumes wird zum einen insgesamt langsamer
gefahren und zum anderen Beschleunigungs- und Bremsvorgange reduziert. Zusatzlich ergibt
sich durch die raumliche und optische Trennung zwischen Emissionsquelle und Immissionsort
eine psychologische Reduzierung der Wahrnehmung der Larmbelastungen. Daher sollten
Méoglichkeiten fur eine Erganzung der vorhandenen lickenhaften Bepflanzung der B 229 durch
weitere Baumpflanzungen geprift werden. Dabei sind die erforderlichen Lichtraumprofile
sowie die vorhandenen Versorgungsleitungsbestande zu beachten. Solche MaRnahmen sind,
sofern sie die StraRenbaulast des Landesbetriebs Stralenbau NRW betreffen, im Vorfeld mit
diesem abzustimmen.

Eine Reduzierung des Strallenquerschnittes zugunsten der anderen Verkehrsteilnehmer
scheidet aufgrund der Nutzung durch den Schwerlastverkehr aus.

6.2.2 Raumordnung

Immissionsglinstige Siedlungsentwicklung

Die langfristige Entwicklung der zukunftigen Verkehrsmengen und Verkehrs-
zusammensetzung wird wesentlich von der Siedlungsentwicklung und der raumlichen
Verteilung unterschiedlicher Nutzungen beeinflusst. Integrierte Stadt- und Verkehrsplanung,
Nutzungsmischung und dezentrale Konzentration schaffen bzw. erhalten Voraussetzungen fur
eine Mobilitat auch ohne die Nutzung des Kfz. Um die im Stadtgebiet vorhandenen Potentiale
zur Starkung des Umweltverbundes optimal nutzen zu kénnen, sollten daher Erweiterungs-
und Bauvorhaben sowie die generelle Flachennutzungsplanung im Sinne kurzer Wege
erfolgen. Eine Verdichtung von Wohn- und Gewerbestandorten ist speziell dort vorteilhaft, wo
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viele Quellen und Ziele bequem zu Ful® oder mit dem Fahrrad erreicht werden kénnen. Parallel
und unterstltzend ist dabei die Attraktivitat der Wegebeziehungen im Umweltverbund zu
starken.

Von der Erhaltung und Starkung bestehender Mischgebiete, der Nutzungserganzung
monofunktionaler Gebiete und der Entwicklung neuer gemischter Strukturen werden positive
Effekte hinsichtlich der Einddmmung des motorisierten Individualverkehrs erwartet. Die Stadt
Radevormwald ist bemiiht, diese Prinzipien in ihre aktuellen und zukulnftigen Planungen zu
integrieren. Sie kann damit auch zu einer Vermeidung von Verkehren auf der B 229 beitragen,
indem Anwohner diese als zentrale Verbindungsstrale zu Versorgungseinrichtungen weniger
haufig nutzen missen. Gleichzeitig ist sie aber auch gefordert, durch Gliederung von
Nutzungen potentielle Immissionskonflikte im Vorfeld zu I6sen, wodurch eine raumliche
Trennung von unvertraglichen Nutzungen bewirkt wird.

Eine weitere bauleitplanerische Malinahme stellt die immissionsabschirmende Bauweise und
Baukoérperstellung dar. Riegelartige Baukodrper in  geschlossener Bauweise und mit
bestimmten Hoéhen sind geeignet, anstelle von raumgreifenden Abstdnden oder von
Larmschutzwanden eine optimale Flachennutzung an stark befahrenden Strallen zu
ermOglichen. Wegen der Unwahrscheinlichkeit von Neubauten grofleren Umfangs zur
Herstellung einer riegelartigen Bebauung auf dem betroffenen Abschnitt der B 229 wird dieser
Option jedoch nur geringe Bedeutung beigemessen.

6.2.3 Auf die Quelle ausgerichtete MaBnahmen

Bauliche Malinahmen an der Fahrbahnoberflache (Fahrbahnbelag)

Fur die Entstehung des Reifen-Fahrbahn-Gerausches ist neben dem Reifen auch der
Fahrbahnbelag von entscheidender Bedeutung. Die Fahrbahndeckschicht hat sowohl Einfluss
auf die Schallentstehung als auch auf die Schallabstrahlung und Schallausbreitung.
Herkdmmliche Fahrbahnen sind mit dichten Deckschichten ausgefuhrt. So genannte
offenporige Fahrbahnbelage enthalten Hohlrdume. Hierdurch kann beim Abrollen der
Autoreifen die eingeschlossene Luft nach unten Uber die offenporige Deckschicht entweichen,
was die Ausbildung des Reifen-Fahrbahn-Gerausches vermindert und somit den Larm deutlich
reduziert. Aufllerdem besitzen offenporige Belage eine schallabsorbierende Wirkung.
Probleme mit offenporigen Deckschichten sind bei der larmtechnischen und bautechnischen
Dauerhaftigkeit und den teilweise héheren Aufwendungen beim Winterdienst zu beobachten.
Verschmutzungen der Poren erfordern zumindest im innerstadtischen Bereich eine meist
alljahrliche Reinigung, um die Wirkungsweise des Belags weiter zu gewahrleisten.

Larmarme Fahrbahnoberflachen wie Splitmastixasphalt bzw. Asphaltbeton (offenporige
Asphalte) kénnen Larmpegelsenkungen von 2 dB(A) ermoglichen. Diese Eigenschaft ist
jedoch erst bei Fahrgeschwindigkeiten Uber 60km/h wirksam. Daher kommt diese Bauweise
auf den Bundes- und Landesstral3en nur auf3erhalb der Ortsdurchfahrt zum Einsatz und soll
dort nach Auskunft von StralRen.NRW auch bei zukilinftigen Fahrbahnerneuerungen verbaut
werden.

Neben den bewahrten und erprobten Bauweisen flr larmarme Fahrbahnbelage sind in der
jungeren Vergangenheit innovative Bauweisen flir larmoptimierte Asphaltdeckschichten
entwickelt worden. Zu diesen kann jedoch festgehalten werden, dass generell eine Reihe von
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Randbedingungen bei der Auswahl von larmmindernden Fahrbahnbelagen zu beachten sind.
Neben der GroRe des Verkehrsaufkommens, sind dies die Belastungen auf die Deckschicht
bei Anfahr-, Brems- und Abbiegevorgangen sowie nicht frei wahlbare Einbauhdhen, welche in
diesem Zusammenhang zu nennen sind. Aus diesen Grinden ist der Einsatz von
larmoptimierten Asphaltdeckschichten bisher auf Innerortsstralen mit vorwiegendem PKW-
Verkehr begrenzt. Fir den neu entwickelten StralRenbelag liegen noch keine Erfahrungen in
ausreichender Zahl und Dauer vor, sodass bisher noch keine Einstufung als
Standardfahrbahnbelag erfolgt ist. Es ist eine noch nicht in den Regelwerken enthaltene und
damit noch nicht anerkannte Bauweise. In den flr den Landesbetrieb malRgebenden
Rechenvorschriften der RLS-90 sind daher fur diese larmarme Bauweise noch keine Angaben
zur Larmminderung enthalten. Larmoptimierte Asphaltdeckschichten kénnen daher nach
Aussage von StralRen.NRW auf Stralden in der Zustandigkeit des Bundes und des Landes
nicht zur Anwendung kommen.

6.2.4 Wahl von Quellen mit geringer Larmentwicklung

Férderung des Umweltverbundes

Die Reduzierung des MIV zu Gunsten eines 6kologischen Verkehrsverbundes erscheint
zunachst als kostengiinstige und realisierbare Alternative. Dabei ist jedoch zu beachten, dass
eine Reduzierung der Verkehrsstarke um 20 % lediglich zu einer Pegelreduktion von 1 dB(A)
fihrt und der Verkehr sogar halbiert werden musste, damit eine fihlbare Larmminderung von
3 dB(A) eintritt. Die Férderung des Umweltverbundes fallt dabei unter eine MaRnahme, deren
Wirkungszusammenhange der B 229 nicht Ilokal zuzuordnen sind, sondern eher
gesamtstadtische Auswirkungen zeigen. Die B 229 bietet jedoch mit einem
strallenbegleitenden Ful- und Radweg sowie der Aufnahme der Buslinien 626
(Radevormwald-Wuppertal-Oberbarmen) und 671 (Radevormwald-Remscheid-Lennep)
bereits glinstige Voraussetzungen fir eine Starkung des Umweltverbundes.

Das Potential einer Abwendung vom MIV aufgrund des OPNV-Angebots ist zum derzeitigen
Zeitpunkt als nicht zufriedenstellend zu beurteilen. Die Linien- und Taktdichte ist unzureichend
und die Fahrtzeiten zu den Haltepunkten des schienengebundenen Nahverkehrs in den
Nachbarstadten unverhaltnismaRig lang. Ein ausreichendes Konkurrenzangebot zur Pkw-
Nutzung ist nicht gegeben. Bessere Potentiale, vor allem fir die Abwicklung der
innerstadtischen Quell-, Ziel- und Binnenverkehre liegen beim Ful3ganger- und Radverkehr.
Die Wegeentfernungen innerhalb der Stadt sind vergleichsweise gering. Viele Wege kénnen
innerhalb von 5-10 Minuten zu Ful® oder mit dem Fahrrad erledigt werden. Fur eine starkere
Forderung sind dabei insbesondere die Schaffung eines durchgehenden, attraktiven
Radverkehrsangebotes sowie die Gewahrleistung der Freiziigigkeit und Querungssicherheit
fir den FuRgangerverkehr wesentlich. Dem hohen Sicherheitsanspruch des Fu3gangers beim
Queren stark befahrener Hauptverkehrsstrallen wurde an der B 229 durch den Bau von
Querungshilfen (Mittelinseln) bereits Rechnung getragen (vgl. Abbildung 16).
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Abbildung 16: Querungshilfe auf der B 229

Quelle: Stadt Radevormwald

Im OPNV ist durch eine intelligente Kombination unterschiedlicher Bedienungsformen die
Erreichbarkeit aller wichtigen Quellen und Ziele im Stadtgebiet zu sichern und gleichzeitig eine
gréltmogliche Wirtschaftlichkeit des Systems zu gewabhrleisten. Zusatzlich unterstiitzt werden
kénnen diese MaRnahmen durch eine umweltgerechte Stadt- und Siedlungsentwicklung im
Sinne der ,Stadt der kurzen Wege“ sowie der Foérderung von Stadt- und
WohnraumentwicklungsmaRnahmen an vorhandenen OPNV-Achsen. Es miissen splrbare
Reisezeitvorteile fiir OPNV, FuR und Rad gegeniiber dem MIV geschaffen werden, welche die
Attraktivitat dieser Angebote erhéht und damit deren verstarkte Annahme durch die Burger
erwirkt.

E-Mobilitat

Die Elektromobilitdt kann einen wesentlichen Beitrag leisten, um die Umweltbelastungen des
Verkehrs zu mindern. Die Bundesregierung hat sich zum Ziel gesetzt, dass bis zum Jahr 2020
eine Million und bis zum Jahr 2030 sechs Millionen Elektrofahrzeuge auf Deutschlands
Stralen fahren sollen — dementsprechend werden Fordermittel bereitgestellt und Anreize
geschaffen, um die Nachfrage nach Elektrofahrzeugen zu starken.

Die von Kraftfahrzeugen ausgehenden Gerdusche bestehen vornehmlich aus Reifen-
Fahrbahn-Gerausch und Antriebsgerausch. Das Reifen-Fahrbahn-Gerausch entsteht beim
Abrollen des Reifens auf der Stral3e und wird hauptsachlich von der Beschaffenheit der Reifen
und der Fahrbahn beeinflusst. Es nimmt mit der Geschwindigkeit des Fahrzeugs zu und ist
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unabhangig von der Antriebsart. Bezlglich des Antriebsgerausches sind Elektromotoren
wesentlich leiser als Verbrennungsmotoren gleicher Leistung. Hybridfahrzeuge, die sowohl
einen Verbrennungs- als auch einen Elektromotor und damit grundsatzlich auch alle
Gerauschquellen beider Antriebe besitzen, verhalten sich je nach Konzept der Hybridisierung
und dem Betriebszustand akustisch eher wie ein Fahrzeug mit Verbrennungsmotor oder eher
wie ein reines Elektrofahrzeug.

Da ein Wechsel von einem klassischen Verbrennungsmotor hin zu einem teil- oder
vollelektrischen Antrieb nur das Antriebsgerdusch mindern kann, nicht aber das Reifen-
Fahrbahn-Gerausch, das bei héheren Geschwindigkeiten jedoch entscheidend ist, kann ein
solcher Wechsel nur bei den Fahrzeugen und in den Betriebssituationen larmmindernd wirken,
wo das Antriebsgerausch pegelbestimmend ist (bis zu einer Geschwindigkeit von ca. 25 km/h).

Elektroautos konnen daher nicht pauschal als leise charakterisiert werden — ihre spezifischen
Vorteile fur den Larmschutz bestehen im Bereich des Anfahrens und bei Geschwindigkeiten
bis ca. 25 km/h. In allen anderen Situationen bestehen keine Unterschiede zu Fahrzeugen mit
klassischem Verbrennungsmotor. Selbst wenn bis 2020 eine Million Elektroautos auf
Deutschlands Strallen unterwegs waren, wirde dies jedoch nach Schatzungen des
Umweltbundesamtes den Larm am Strafenrand gerade einmal um 0,1 dB(A) mindern.

Relevante Larmminderungspotenziale durch Elektromobilitat bestehen dagegen bei schweren
Fahrzeugen, die innerorts haufig anfahren und bremsen (z. B. Busse des OPNV,
Mullsammelfahrzeuge). Noch gréRere Potenziale existieren bei Mopeds und Motorradern, die
mit Elektroantrieb prinzipiell fast so leise wie Fahrrader sein kénnten.

6.2.5 Verringerung der Schalliibertragung

Aktive Schallschutzmalinahmen

Mit aktiven Schallschutzmaflnahmen in Form von Larmschutzwanden und -wallen lassen sich
sehr hohe Larmreduzierungen erreichen. Ein Nachteil sind die hohen Kosten, daher wird dies
Uberwiegend im Zusammenhang mit StralRenneubau oder -ausbau realisierbar sein, zumal im
innerstadtischen Bereich die erforderlichen Flachen zur Verfligung stehen miissen und auch
stadtgestalterische Ziele der Anlage nicht entgegenstehen durfen.

Diese Kriterien werden entlang der besonders belasteten Streckenabschnitte der B 229 nicht
erfullt, womit aktive Schallschutzmalinahmen in der Regel nicht in Frage kommen.
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Abbildung 17: Larmschutzwalle entlang der B 229

Quelle: Stadt Radevormwald

Passive SchallschutzmalBnahmen

Im Gegensatz zu den aktiven SchallschutzmalRhahmen, die an der Larmquelle ansetzen,
werden passive MaRnahmen quellenfern am Immissionsort, also bei den Betroffenen am Haus
oder an der Wohnung angebracht. Insbesondere in den Bereichen der B 229, in denen aktive
Larmminderungsmaflinahmen nicht ausreichen oder nicht méglich sind, kénnen passive
MaRnahmen, wie etwa Schallschutzfenster und Schalldammlifter, zumindest den Innenraum
wirksam vor Larm schitzen. Die larmdurchlassigsten Bauteile sind in aller Regel die Fenster.
Die erforderliche Schallschutzklasse richtet sich einerseits nach dem gewilinschten Innenpegel
und hangt andererseits vom vorhandenen Aul3enpegel ab. Schallschutzfenster fir stark durch
Verkehrslarm belastete Wohngebiete gehdren den Klassen 3-5 an. Als Ziel sollten im
Innenraum durch den Verkehrslarm Schallpegel von 40 dB(A) tags und 30 dB(A) nachts nicht
Uberschritten werden. Damit sind bei Auf3enpegeln von Uber 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts oft Fenster der Schallschutzklasse 4 oder 5 notwendig.

Entscheidend sind aber auch die Aullenbauteile am Haus (z. B. Schallddmmung von
AufRlentlren, Dachern, AuBRenwanden). Die genannten MaRnahmen fuhren im Grunde alle
auch zu einer Verbesserung der Warmedammung. Hier treten also wichtige Synergien auf, die
unbedingt genutzt werden sollten. Steht etwa eine Sanierung aus Warmeschutzgriinden
ohnehin an, so lasst sich dabei durch Integration einer entsprechenden Fachplanung die
Schallddmmung kostenglinstig umsetzen.
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Von Seiten des als Baulasttrager zustandigen Landesbetriebes Strallenbau werden bereits
seit einigen Jahren Larmsanierungsmallnahmen durchgefuhrt (StralRenldrmsanierung nach
den ,Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralien in der Baulast des Bundes®
— VIarmSchR 97). Die Larmsanierung dient der Verminderung der Larmbelastung an
bestehenden Straken, ohne dass eine bauliche Anderung der Strale erfolgt ist; es geht um
die Bewaltigung einer durch die verkehrliche und bauliche Entwicklung ,gewachsenen“ und
wverfestigten® Situation. Eine der Grundvoraussetzung ist, dass der Beurteilungspegel einen
der maligeblichen Immissionswerte der L&armsanierung in Abhangigkeit von der
Gebietskategorie Uberschreitet. Zur Einschatzung der Larmsituation werden die
Beurteilungspegel mit dem aktuellen Verkehrsaufkommen nach dem in den Richtlinien fir den
Larmschutz an Stralen — Ausgabe 1990 (RLS-90) vorgeschriebenen Verfahren berechnet und
den festgelegten Immissionswerten gegeniibergestellt. Damit besteht ,dem Grunde nach® ein
Larmschutzanspruch bei Uberschreitung der Immissionswerte. Der Anspruch ,dem Grunde
nach® bedeutet, dass bei einer Antragstellung zunachst noch weitere Anspruchskriterien (z. B.
Starke der Larmbelastung, Anzahl der Betroffenen, Nutzung der betroffenen Flache,
Ausschluss-/ Minderungsgriinde) abzuprifen sind. Aufwendungen fur den passiven
Larmschutz kdnnen dann bis zu 75 Prozent erstattet werden. Erstattungsberechtigter ist der
Eigentimer des Grundsticks mit der baulichen Anlage, Wohnungseigentimer oder
Erbbauberechtigte. Mieter und Pachter sind nicht erstattungsberechtigt. Jeder kann einen
formlosen Antrag bzgl. der Uberpriifung der Lirmsituation im Bereich seines
Wohnhauses an die StraRenbauverwaltung richten. Diese fiihrt eine Uberpriifung und
Bewertung der Larmsituation durch. Liegen die Voraussetzungen fiir eine Larmsanierung vor
(Uberschreitung der jeweils maRgeblichen Larmsanierungswerte), kénnen notwendige
MalRnahmen sowie deren Forderung beantragt werden. Die Larmsanierung stellt jedoch eine
freiwillige Leistung des Bundes und der Lander dar, soweit Finanzmittel zur Verfugung stehen.
Ein rechtlicher Anspruch besteht daher nicht. Weiterhin ist eine Férderung i.d.R. auch nur
moglich, wenn das betreffende Gebaude vor Inkrafttreten des BImSchG (01.04.1974) errichtet
worden ist und der Verkehrslarm nach Errichtung des Gebaudes in nicht vorhersehbarer
Weise zugenommen hat (vgl. auch VLarmSchR 97). In den Larmaktionsplanen der ersten und
zweiten Stufe wurde bereits auf die Moglichkeit betroffener Gebaudebesitzer hingewiesen,
finanzielle Unterstitzung zur La&rmsanierung in Anspruch zu nehmen.

Ansprechpartner ist die Niederlassung von Stralen NRW im Bereich des Wohnortes
(Regionalniederlassung Rhein-Berg, Albertstralle 22, 51643 Gummersbach, Telefon: (02261)
89-0, Fax: (02261) 89-300, E-Mail: kontakt.rnl.rb@strassen.nrw.de) oder der Betriebssitz
(Landesbetrieb StraRenbau NRW, Wildenbruchplatz 1, 45888 Gelsenkirchen, Telefon: (0209)
3808-0, Fax: (0209) 3808-380, E-Mail: kontakt@strassen.nrw.de.

Nach den Vorschriffen des oOffentlichen Baurechtes ist im Rahmen von
Baugenehmigungsverfahren die Sicherstellung von gesunden Wohnverhaltnissen zu
gewahrleisten. Auf das Vorliegen von qualifizierten Aussagen Uber geplante passive
Schallschutzmallinahmen bei Bauantrédgen im Bereich besonderer Larmbelastungen entlang
der B229 wird durch die untere Bauaufsichtsbehdrde geachtet. In Zweifelsfallen wird die
Immissionsschutzbehérde des Oberbergischen Kreises beteiligt.
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6.2.6 Verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche MaBnahmen oder Anreize

Senkung des Geschwindigkeitsniveaus

Durch die Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus ist eine Verringerung der
Schallimmissionen vor allem in Bereichen mit einer hohen Anzahl betroffener Birger effektiv
mdglich. Da eine Reduzierung der Verkehrsmengen bzw. die Umsetzung von Manahmen mit
ahnlichen Larmminderungseffekten in vielen Fallen gar nicht bzw. oft nur mit hohem
finanziellen, organisatorischen und planerischen Aufwand langfristig erreicht werden kann, ist
mit Hilfe der Geschwindigkeitsbegrenzungen ein effektiver Gesundheitsschutz fur die
Anwohner mit einem gunstigen Kosten-Nutzen-Verhaltnis kurzfristig mdglich. Die
resultierenden Effekte einer Absenkung des Geschwindigkeitsniveaus z. B. um 20 km/h
kénnen vergleichbar mit denen einer Halbierung der Verkehrsmenge des betreffenden
StraRenzuges sein. Eine Pegelminderung mithilfe von einer Geschwindigkeitsreduzierung ist
jedoch u.a. abhangig von der vorhandenen Verkehrsmenge und dem Lkw-Anteil und kann
daher nicht pauschalisiert werden. Erfahrungswerte zeigen, dass dadurch nicht immer eine
horbare (ab ca. 3 dB(A)) Pegelminderung herbeigefiihrt

Eine Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus konnte durch eine generelle oder zumindest
eine nachtliche Absenkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von derzeit 50 km/h auf 30
km/h erreicht werden. GemaR dem Umweltbundesamt hat dies in den meisten Fallen keinen
nennenswerten Einfluss auf die Leistungsfahigkeit einer HauptverkehrsstralRe flr den Kfz-
Verkehr. Je nach oértlicher Situation koénnte jedoch auch eine Verunstetigung des
Verkehrsflusses mit vermehrten Beschleunigungs- und Verzégerungsvorgangen auftreten.
Die Richtlinien fur stralRenverkehrsrechtliche Mallnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor
Larm  (L&rmschutz-Richtlinien-StV) sehen eine  Geschwindigkeitsbegrenzung  auf
Bundesstrallen aus Larmschutzgriinden aufgrund deren besonderer Verkehrsfunktion im
Regelfall nicht vor. Auch aufgrund der hohen Verkehrsbelegung (bis zu 13.400 Kfz/24 h) und
des Schwerlastanteils auf der B 229 tagsuber ist eine Reduzierung voraussichtlich nicht
maoglich.

Eine Reduzierung des tatsachlichen Geschwindigkeitsniveaus konnte im begrenzten Mafld
durch Begriinungsmafinahmen erreicht werden, die den Raumeindruck der Stralenabschnitte
so gestalten, dass das Geschwindigkeitsniveau den innerstadtischen Gegebenheiten
angepasst wird.

Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Zu den verkehrsregelnden MaRnahmen, welche in die Kompetenz der
Strallenverkehrsbehdrden fallen, zahlt die Verstetigung des Verkehrs durch entsprechende
Ampelschaltungen an Knotenpunkten (Um- oder Ausbau, Griinphasen etc.). Durch diese kann
der Larmpegel gesenkt werden, es entfallen besonders lastige Larmspitzen durch Abbremsen
und Anfahren und man erschlielt positive Effekte fur Verkehrssicherheit und Luftqualitat.
Weiterhin kann der Kfz-Verkehr durch die Errichtung weiterer Kreisverkehrsanlagen verstetigt
werden.

6.2.7 Ruhige Gebiete

Neben den wesentlichen Konfliktbereichen ist entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie
auch eine Betrachtung bzw. Definition bisher ruhiger Gebiete vorzunehmen, welche gegen
eine Zunahme von Larmbelastungen geschitzt werden sollten. Als ruhige Gebiete kommen
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dabei gemal der Hinweise der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft flir Immissionsschutz (LAI)
sowohl bebaute (z. B. Wohngebiete) als auch unbebaute Gebiete in Betracht. Da eine genaue
Begriffsdefinition bisher weder auf EU- noch auf Bundes- oder Landesebene existiert, wird
vorgeschlagen, Bereiche mit einem Schallimmissionspegel unter 45 dB(A) nachts und 55
dB(A) tags als potentiell ruhige Gebiete zu definieren. Als Orientierungswerte wurden die
Grenzwerte der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete verwendet. Als potentiell ruhige
Gebiete in der Stadt Radevormwald sind damit die abseits der Hauptverkehrsstrallen
liegenden Wohnquartiere zu nennen. Aus einer Steigerung der Larmeinwirkungen auf ruhige
Gebiete, resultierend aus der allgemeinen Verkehrsentwicklung auf den bestehenden Stral3en,
entsteht jedoch kein Anspruch auf zusatzlichen Larmschutz nach den Kriterien der
Larmsanierung.

6.3 Langfristige Strategie der Lsrmminderung

Der Larmaktionsplan ist alle funf Jahre zu Uberprifen und ggf. zu Uberarbeiten. Eine Vielzahl
der in Kapitel 6.2 genannten MalRnahmen (insbesondere aus dem Bereich der Stadt- und
Verkehrsplanung) sind weiterhin auch in Form langfristiger Strategien zu verfolgen.

Letztlich ergibt sich jedoch noch keine unbedingte Notwendigkeit, eine konkrete langfristige
Strategie zu benennen. Radevormwald im Allgemeinen ist nicht UbermafRig durch
Verkehrslarm belastet. Die vorhandenen Beeintrdchtigungen konzentrieren sich in der
Mehrzahl auf einen relativ kleinen Bereich entlang der B 229, sodass bereits punktuelle
Malnahmen eine insgesamt zufrieden stellende Situation ermdglichen.

Im Allgemeinen hat die stadtebauliche und verkehrliche Entwicklungsplanung der Stadt
Radevormwald die Bewahrung und Schaffung einer lebenswerten, lebendigen Stadt mit einem
gesunden Wohn- und Arbeitsumfeld zum Ziel, wozu auch die Minimierung der
Verkehrslarmbelastung gehort. Neben den Malinahmen der Offentlichen Hand zur
Larmminderung sind aber auch die Burgerinnen und Burger gefragt, die in Bezug auf die
Punkte Verkehrsvermeidung und Verkehrsverlagerung auf umweltfreundliche Verkehrsmittel
sowie durch Einhaltung vorgeschriebener Geschwindigkeitsbegrenzungen und angepasste
Fahrweise einen Beitrag zur Verringerung von Larmbelastungen leisten kdnnen.
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7. Finanzielle Informationen

Ein Kostenbeispiel fiir den Einbau von Schallschutzfenstern der Klasse 4 (Schallschutzfenster
fur stark durch Verkehrslarm belastete Wohngebiete gehdéren den Klassen 3-5 an) mit
schallgedammten Wandlufter soll Gber die zu erwartenden Kosten informieren (vgl. Tabelle 4).

Tabelle 4: Kostenbeispiel fiir den Einbau von Schallschutzfenstern

Kosten je m? Fenster (Klasse 4) | ca. 490 € | Kosten Aus- und Einbau, je m? ca. 80 €

ggf. Renovierungskosten je Schalldammlufter (inkl. Einbau), je
ca. 50 €

Fenster Raum

Quelle: Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg (Hrsg.) (2008):
Larmaktionsplanung — Informationen fir die Kommunen in Baden-Wurttemberg: 25

350-400€

Eine Forderung von Larmschutzfenstern ist im Bereich der freiwilligen Sanierungsprogramme
des Bundes (VLarmSchR 97) mdglich. Die Férderung wird im Rahmen der zur Verfigung
stehenden Haushaltsmittel gewahrt. Es ist ein Eigenanteil von mindestens 25 % zu leisten. Ein
rechtlicher Anspruch besteht nicht. Jeder kann einen formlosen Antrag bzgl. der Uberpriifung
der Larmsituation im Bereich seines Wohnhauses an die StralRenbauverwaltung richten (vgl.
Kapitel 6.2.5). Ein kommunales Schallschutzfensterprogramm ist aufgrund der defizitaren
Haushaltslage der Stadt Radevormwald zurzeit nicht mdglich.
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7 Zusammenfassung

Nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie und den §§ 47ff BImSchG sind von den Kommunen
Larmkartierungen durchzufihren und Larmaktionsplane aufzustellen. Dies geschah in zwei
Stufen. In der ersten Stufe wurden Verkehrswege betrachtet, welche 6 Mio. Kfz pro Jahr auf
Hauptverkehrsstrafien und 60.000 Zige pro Jahr fir Haupteisenbahnstrecke aufweisen. In der
zweiten Stufe wurden die Verkehrswege betrachtet, welche mindestens 3 Mio. Kfz pro Jahr
auf Hauptverkehrsstralden und 30.000 Zuge pro Jahr fir Haupteisenbahnstrecke aufweisen.
In der 3. Runde wird der bisher geltende Larmaktionsplan der Stufe Il Gberprift.

Die Larmkartierung fir Gemeinden aufRerhalb der Ballungsraume in NRW wurde vom LANUV
zentral Gbernommen. Basierend auf den Ergebnissen der ersten Kartierungsstufe aus dem
Jahr 2008 wurde von der Stadt Radevormwald im Jahr 2011 ein erster Larmaktionsplan
aufgestellt. Dieser beinhaltete den zentral im Stadtgebiet liegenden Streckenabschnitt der
B 229 zwischen Kdlner Stralle und Wasserturmstralle, wobei lediglich ein kirzerer, rd. 1,2 km
langer Abschnitt zwischen Kdlner Strae und der ersten FulRgangerbriicke Uber die B 229
relevante Verkehrslarmbelastungen aufweist. Im Jahr 2012 wurde auch die zweite
Kartierungsstufe vom LANUV abgeschlossen. Auf Grundlage der Kartierungsergebnisse
wurde der Larmaktionsplan — Stufe Il der Stadt Radevormwald im Jahr 2014 inklusive der
Ergebnisse der ersten Stufe der Larmaktionsplanung aufgestellt. In der 3. Runde wird der
Larmaktionsplan auf Grundlage der neusten Larmkartierung vom LANUV aus dem Jahr 2017
aktualisiert.

Eine zusammenfassende Bewertung der Kartierungsergebnisse ergibt, dass in Radevormwald
rd. 83 Personen entlang der B 229 von 24h-Schallpegeln tUber 70 dB(A) betroffen sind. Etwa
99 Personen sind von einem Nachtschallpegel von uber 60 dB(A) betroffen. Damit stellt sich
die Zahl der von Verkehrslarm in Radevormwald im besonderen Male Betroffenen weiterhin
als vergleichsweise geringfligig dar (ca. 0,5 % der Gesamtbevélkerung). Vor dem Hintergrund
der besonderen verkehrstechnischen Bedeutung der B 229 fur Radevormwald ist dieser Wert
akzeptabel. Dennoch treten insbesondere in Herbeck und Bergerhof aufgrund der
umfangreichen Wohnbebauung unmittelbar entlang der B 229 gehauft Beeintrachtigungen
auf. Im Bereich der Innenstadt sind die Beeintrachtigungen aufgrund von Larmschutzwanden
und -wallen sowie der geringeren Verkehrsstarke eher gering. Im 6stlichen Stadtgebiet stellt
sich die Larmbelastung prinzipiell vergleichbar zu Herbeck und Bergerhof dar. Da dort jedoch
wesentlich weniger Wohnbebauung vorhanden ist, ist auch die Zahl der Betroffenen geringer.

Als raumlicher Schwerpunkt fir zukinftige larmmindernde Maflinahmen ist demzufolge vor
allem der Streckenabschnitt zwischen dem Ortseingang Herbeck und dem Kreuzungsbereich
Elberfelder Stralle/ KaiserstraRe in den Blick zu nehmen. Da die Wohnbebauung dort
besonders nah, zum Teil unmittelbar, an den Strallenraum heranreicht, behindert diese jedoch
auch die Verwirklichung verschiedener maéglicher SchallschutzmaRnahmen, sodass aktive
Schallschutzmaflnahmen wie Larmschutzwalle oder -wande, wie sie im Innenstadtbereich
vorhanden sind, schon aus Platzmangel nicht umzusetzen sind.

Bei Neuplanungen in stadtischen, larmbelasteten Gebieten werden haufig stadtebauliche
Lésungsansatze gewahlt, bei denen riegelartige Baukdrper in geschlossener Bauweise und
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mit besonderen baulichen Vorkehrungen zur Minimierung der Larmbelastung, entlang der
Hauptverkehrsstralie errichtet werden, um die dahinterliegenden Gebiete von der Larmquelle
abzuschirmen. Da jedoch auch langfristig keine umfassende Neuordnung der Bebauung
entlang der B 229 zu erwarten ist, stellt dies keine geeignete Lésung dar.

Ein stadtentwicklungspolitisch anzustrebendes Ziel kann die Ergreifung von MalRnahmen sein,
welche die Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs zum Ziel haben. Dazu gehort
eine Forderung des Rad- und FuBverkehrs oder auch eine Verbesserung des OPNV-
Angebots. Eine Reduzierung des Kfz-Verkehrs hat jedoch nur vergleichsweise geringe
Auswirkungen auf die Larmbelastung. Selbst eine Reduzierung des Verkehrs auf die Halfte,
wirde lediglich eine Verringerung des Schallpegels um 3 dB(A) nach sich ziehen.

Einen vergleichbaren Effekt kann unter glinstigen Umstanden die Reduzierung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h haben. Aufgrund der besonderen Verkehrsfunktion
einer BundesstralRe und der hohen Verkehrsbelastung im Bereich Herbeck und Bergerhof (bis
zu 13.400 Kfz/ 24h) ist dies jedoch voraussichtlich nicht méglich.

Eine weitere Mdglichkeit besteht in der Nutzung larmarmer Fahrbahnbelage. Diese sind jedoch
erst ab Geschwindigkeiten Uber 60 km/h wirksam und werden daher bei zukunftigen
Fahrbahnsanierungen nur auf3erhalb der Ortsdurchfahrt auf allen Bundes- und Landesstralten
der Stadt Radevormwald zum Einsatz kommen.

Als am realistischsten umsetzbare MaRnahme stellt sich daher die Larmsanierung einzelner
besonders betroffener Gebaude dar. Die Zustandigkeit flir LArmsanierungsmaflinahmen liegt
fir BundesstraRen beim Landesbetrieb StraBenbau NRW. Fiir Orte mit Uberschreitung der
geltenden Immissionswerte besteht dem Grunde nach ein Larmschutzanspruch fir passive
LarmschutzmalRnahmen. Die Larmsanierung stellt eine freiwillige Leistung des Bundes und
der Lander dar, soweit Finanzmittel zur VerfiUgung stehen. Ein rechtlicher Anspruch besteht
nicht. MalRnahmen der Larmsanierung sind also nicht einklagbar.

Aufwendungen fir den Larmschutz kénnen bis zu 75 % erstattet werden, sofern die
Anspruchsvoraussetzungen erfullt werden. Erstattungsberechtigt sind die jeweiligen
Grundstucks- oder Wohnungseigentimer bzw. Erbbauberechtigte. Zur Prufung der
Anspruchsvoraussetzung ist ein formloser Antrag bzgl. der Uberpriifung der Lérmsituation im
Bereich des eigenen Wohnhauses an den Landesbetrieb Strallenbau NRW zu richten. Liegen
die Voraussetzungen fir eine Larmsanierung vor, kann daraufhin ein Antrag zur Umsetzung
von Larmsanierungsmafnahmen sowie dessen finanzielle Forderung gestellt werden
(Kontaktdaten vgl. Kapitel 6.2.5).

Radevormwald, den 31.03.2020
Der Blrgermeister

Im Auftrag

Burkhard Klein
Amtsleiter Bauverwaltungsamt
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Anhang 1: Larmkartierung Stufe | — StraBenverkehr 24h
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