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Haltestellen fiir Linienbusse

Haltestellen fiir Linienbusse kénnen unmittelbar vor oder hinter dem Kreisverkehr
angelegt werden.

Haltestellen in einstreifigen Kreiszufahrten

Bei der Lage der Haltestelle vor dem Kreisverkehr sind in einstreifigen Kreiszufahr-
ten Haltestellen am Fahrbahnrand (Bilder 44a und 44 b) oder Bushaltebuchten (Bil-
der 44 c und 44 d) moglich.

Zum Schutz der ein- und aussteigenden Fahrgiste ist eine rdumlich enge Zuordnung
zu der iiber den Fahrbahnteiler gefithrten Uberquerungsmoglichkeit sinnvoll. Bei.
Haltestellenkaps wird ein Uberholen des Linienbusses unmittelbar vor dem Kreisver-
kehr ausgeschlossen (Bild 44 a). Es ist im Einzelfall zu tiberpriifen, ob der durch den
haltenden Bus verursachte zeitweilige Riickstau im Hinblick auf die Verkehrsqualitit
vertretbar ist. '

Ist eine unmittelbare Zuordnung der Haltestelle zum Kreisverkehr entbehrlich, kann
zur Beschleunigung des Linienbusses eine abgesetzte Randhaltestelle (Entfernung in
Abhéngigkeit vom mittleren Riickstau in der Kreiszufahrt) sinnvoll sein (Bild 44 b).
Wiahrend der Haltestellenbedienung kénnen vor dem Bus in der Kreiszufahrt stau-
ende Fahrzeuge abgebaut werden, zumal wenn nachfolgende Fahrzeuge am Uberho-
len des Busses an der Haltestelle (Haltestellenkap, Uberholverbot) gehindert werden.

Die Haltestelle fiir den Linienbus kann auch in einer Bushaltebucht in der Kreiszu-
fahrt angelegt werden. Der Halteplatz muss dann jedoch so weit zurtick verlegt wer-
den, dass die Sicht der Kraftfahrer auf den Fugéngeriiberweg oder eine Radfahrer-
furt gewahrt bleibt (Bild 44 d).

Die Bushaltebucht kann auch dhnlich wie am Ende von Bussonderfahrstreifen ausge-
bildet werden (Bild 44 c). Hinter der Haltestelle wird der Fahrstreifen fortgesetzt und
der Fahrstreifen des Kraftfahrzeugverkehrs wird eingezogen. Dabei kann der Kraft-
fahrzeugverkehr wéhrend der Haltestellenbedienung den Bus passieren. Nach der
Haltestellenbedienung kann der Bus bevorrechtigt aus der Haltestelle ausfahren und
in den Kreisverkehr einfahren. Durch die Fahrstreifenreduzierung ist der Kraftfahr-
zeugverkehr gegeniiber dem Bus wartepflichtig. Aus Griinden der Befahrbarkeit und
der Sichtverh&ltnisse muss der Abstand der Haltestelle vom FuBigéngeriiberweg etwa
20 m betragen.

Alternativ kann die Bushaltebucht bei einstreifigen Kreisverkehren auch als Busson-
derfahrstreifen bis an den Rand der Kreisfahrbahn herangefiihrt werden. Die Ober-
flache der Bushaltebucht sollte sich dann optisch vom durchgehenden Fahrstreifen
abheben.

Haltestellen in Kreisausfahrten

Bei der Lage unmittelbar hinter dem Kreisverkehr (Bild 45) ist die Einrichtung einer
Bushaltebucht in der Regel erforderlich, weil der Kreisverkehr sonst regelmaBig zuge-
staut wirde.

Beginnt die Bushaltebucht erst hinter der Uberquerungsstelle fiir FuBginger
(Bild 45 a), bleibt die Uberquerungsstelle schmal, was die Geschwindigkeitsdampfung
begiinstigt und zu kurzen Uberquerungswegen fithrt. Allerdings ergibt sich dann un-
ter Berticksichtigung der Schleppkurven eine vergleichsweise groBe Abriickung der
Haltestelle vom Kreisverkehr. Aufilerdem entstehen fiir Linienbusse ungiinstige Fahr-
bewegungen.
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Bild 44: Haltestellenlage und Haltestellenausbildung an Kreiszufahrten
a) Haltestelle am Fahrbahnrand (bzw. Haltestellenkap)
b) Abgeriickte Haltestelle am Fahrbahnrand (bzw. Haltestellenkap)
c) Haltestelle mit Einfiihrung des Fahrstreifens fiir den Kraftfahrzeugverkehr in
den Bussonderfahrstreifen
d) Haltestelle mit Bushaltebucht, die vor dem Fahrbahnteiler endet
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Beginnt die Bushaltebucht unmittelbar an der Kreisfahrbahn (Bild 45b) sind die Vor-
teile fiir den Linienbusverkehr sorgtiltig gegentiber den folgenden Nachteilen abzu-
wagen:

- Ausfahrende Kraftfahrzeuge kénnen dann auch die Haltestellenfldche tiberfahren,
so dass sich hohere Geschwindigkeiten und damit Risiken fiir tiberquerende Fuf3-
ganger ergeben kénnen. Dem sollte durch eine raue Pflasterung der Haltestellenfli-
che entgegengewirkt werden.

- Ein FuBigéngeriiberweg ist nicht moglich, weil die Bushaltebucht verkehrsrechtlich
als Fahrstreifen gilt.
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Bild 45: Haltestellenlage und Haltestellenausbildung an der Kreisausfahrt

£

Kleine Kreisverkehre mit zweistreifiger Kreiszufahrt

Bei zweistreifigen Kreiszufahrten ermoglicht ein Bussonderfahrstreifen eine Be-
schleunigung es OPNV. Ist aus Kapazitatsgriinden bei der Einfahrt in die Kreisfahr-
bahn die Nutzung aller Fahrstreifen fiir den Kraftfahrzeugverkehr erforderlich, kann
der Bussonderfahrstreifen bereits in der Kreiszufahrt enden (Bild 46a). Wird der Bus-
sonderfahrstreifen bis zur Kreisfahrbahn gefiihrt, ist eine besonders gute Busbe-
schleunigung gewéahrleistet (Bild 46b).

Haltestellen der Schienenfahrzeuge sollten in der Regel hinter dem Kreisverkehr an-
geordnet werden, sofern die angrenzenden Strecken auf besonderem Bahnkérper ver-
laufen. Dies fiihrt zu kiirzeren Sperrzeiten fiir den Kraftfahrzeugverkehr als bei einer
Lage der Haltestellen vor dem Kreisverkehr. Liegen die angrenzenden Strecken auf
straflenbiindigem Bahnkorper ist die Anordnung vor dem Kreisverkehr (mit dynami-
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scher Zeitinsel-Schaltung zur Sicherung der Haltestelle) zu priifen. Haltestellen der
Schienenfahrzeuge auf der Kreisinsel sind zu vermeiden.

Die Fithrung von Schienenverkehr iiber Minikreisverkehre ist nicht zulissig.
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Bild 46: a) Ende des Bussonderfahrstreifens in der Kreiszufahrt und gemeinsame Einfahrt
in die zweistreifig befahrbare Kreisfahrbahn
b) Bussonderfahrstreifen in zweistreifiger Kreiszufahrt zu zweistreifig befahrba-
rem Kreisverkehr

StraBenbahn- und Stadtbahnverkehr

Die Fithrung von Strafen- und Stadtbahnen tiber die Mitte der Kreisinsel von Kreis-
verkehren erfordert eine bedarfsgesteuerte signaltechnische Sicherung (zweifeldige
Signalgeber: Dunkel-Gelb-Rot). Die signaltechnische Sicherung erfolgt in der Regel
durch die Sperrung aller Knotenpunktzufahrten bei Anngherung einer Bahn (Bild 47).
Im Einzelfall ist zu priifen, ob die Uberquerungsstelle fiir FuBgénger in die Signalisie-
rung einbezogen werden muss. Bei AuBlendurchmessern unter 35 m und hoher Ge-
schwindigkeit der Stadtbahn bei der Kreistiberfahrt ist diese Art der Sicherung im-
mer anzuwenden.

Bei einem Auflendurchmesser von mehr als 35 m und/oder geringen Geschwindigkei-
ten bei der Kreisiiberfahrt kann die Sicherung der Gleise im Bereich der Uberfahrt
iiber die Kreisfahrbahn ausreichen (Bild 48). Eine Wiederholung der Signale durch
zusétzliche Signalgeber auf der Kreisinsel in ca. 1,20 m Hohe hat sich bewéhrt und
wird dringend angeraten (Bild 50).

Durch die Lichtsignalanlage tritt eine Verringerung der Kapazitat fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr ein. Im Einzelfall ist die Aufrechterhaltung einzelner Fahrbeziehungen,
beispielsweise tiber Bypésse moglich.
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Bild 47: Strafienbahnfiihrung iiber einen Kleinen Kreisverkehr
mit Sperrung aller Kreiszufahrten (Regellosung)

Bild 48: Straflenbahnfiihrung iiber einen Kleinen Kreisverkehr
mit Sperrung der Kreisfahrbahn
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Bild 49: StraBenbahnfiihrung iiber einen Kleinen Kreisverkehr
mit Sperrung der Kreisfahrbahn

Bild 50: Wiederholung der Signale durch zusitzliche Signalgeber in ca. 1,20 m Hohe

7. Ausstattung

7.1 Verkehrszeichen

Der Verkehr auf der Kreisfahrbahn hat Vorfahrt; in allen Knotenpunktzufahrten sind
die Fahrzeuge wartepflichtig. Eine Positivbeschilderung der bevorrechtigten Kreis-
fahrbahn ist nicht erforderlich (siehe VwV-StVO zu Zeichen 215). Die Anordnung von
Verkehrszeichen sowohl in den Knotenpunktzufahrten als auch im Kreisverkehr
selbst richtet sich nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-
ordnung (VwV-5tVO). Die im Einzelfall erforderliche Fahrbahnmarkierung erfolgt
nach den RMS?®). Ausstattungselemente fiir den FuBgénger- und Radverkehr sowie
den OPNV sind den jeweiligen Kapiteln zu entnehmen.

%) FGSV: Richtlinien fir die Markierung von Strafen (RMS), Teil: Abmessungen und geometrische Anord-
nungen von Markierungszeichen (RMS-1), Ausgabe 1993 (FGSV 330/1)
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Innerhalb bebauter Gebiete bilden folgende Verkehrszeichen die Grundausstattung

(Bild 51):

_ Zeichen 205 StVO , Vorfahrt gewidhren zusammen mit Zeichen 215 StVO , Kreis-
verkehr* signalisiert die Wartepflicht in den Knotenpunktzufahrten.

_ Zeichen 222-20 StVO , Rechts vorbei“ fiihrt rechts an den Fahrbahnteilern in den
Knotenpunktarmen vorbei.

_ Zeichen 211-20 StVO , Hier rechts auf der Kreisinsel zeigt die Fahrtrichtung auf
der Kreisfahrbahn an.

Dariiber hinaus soll, beispielsweise bei grofier Verkehrsbedeutung der zu verkniipfen-
den StraBen oder bei schwieriger Erkennbarkeit des Knotenpunktes, ein Vorwegwei-
ser (Zeichen 438 StVO) in der Regel etwa 30 m bis 50 m vor dem Knotenpunkt zur
Verdeutlichung des Kreisverkehrs aufgestellt werden. Der AuBenrand der Kreisfahr-
bahn wird in den Knotenpunktarmen als unterbrochene Fahrbahnbegrenzung mar-
kiert.
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Bild 51: Verkehrszeichen und Fahrbahnmarkierungen an Kreisverkehren
innerhalb bebauter Gebiete

AuBerhalb bebauter Gebiete sind an Kreisverkehren folgende Verkehrszeichen und
Fahrbahnmarkierungen erforderlich (Bild 52):

_ Zeichen 205 StVO , Vorfahrt gewédhren zusammen mit Zeichen 215 StVO , Kreis-
verkehr“ in den Knotenpunktzufahrten (gegebenenfalls beidseitig)

_ Zeichen 222-20 StVO ,,Rechts vorbei“ auf den Fahrbahnteilern in Verbindung mit
Zeichen 626-20 StVO , Leitplatte®
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— Schraffierte Richtungstafeln (Zeichen 625-21 StVO) auf der Kreisinsel, weil das in
der VwV genannte Zeichen 211 StVO , hier rechts“ in der Regel nicht ausreichend
deutlich ist.

— Zeichen 307 StVO ,Ende der VorfahrtstraBe“ oder Zeichen 205 StVO , Vorfahrt
gewdhren“ mit Entfernungsangabe 150 m bis 300 m vor der Kreisfahrbahn und Vor-
wegweiser nach Zeichen 438 StVO mit Kreissymbol ca. 50 m vor der Kreisfahrbahn.
An Straflen mit geringer Verkehrsbedeutung kann auf den Vorwegweiser nach Zei-
chen 438 StVO verzichtet werden.

— Sperrfliache (Zeichen 298 StVO), Beginn mindestens 10 m vor dem Fahrbahnteiler.
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Bild 52: Verkehrszeichen und Fahrbahnmarkierungen an Kreisverkehren aufSerhalb
bebauter Gebiete (die Notwendigkeit weiterer Ausstattungselemente ist zu priifen)

Im Einzelfall ist ferner zu priifen, ob beispielsweise bei hohen Geschwindigkeiten bei

der Annéherung an den Knotenpunkt oder bei schlechter Erkennbarkeit des Knoten-

punktes zusatzliche Verkehrszeichen und Fahrbahnmarkierungen erforderlich sein

konnen:

- Ubergang von der Leitlinie zur Warnlinie (Zeichen 340 StVO) ca. 250 m bis 300 m
vor der Kreisfahrbahn, Vorankiindigungspfeile (Zeichen 297.1 StVO)

— Beginn der einseitigen Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO) ca. 150 m vor
der Kreisfahrbahn

— Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 km/h mit Zeichen 274 StVO ca. 50 m vor der
Kreisfahrbahn. Ist der Fahrbahnteiler ca. 150 m vor der Kreisfahrbahn nicht deut-
lich erkennbar, ist eine Vorankiindigung der Wartepflicht sowie eine Geschwindig-
keitsbeschrankung auf 70 km/h durch Zeichen 274 StVO beidseits und zusitzlich
ein Uberholverbot mit Zeichen 276 StVO erforderlich.

Die zusatzlichen Ausstattungselemente konnen in den einzelnen Knotenpunktarmen

unterschiedlich sein.

Der AuBlenrand der Kreisfahrbahn wird in den Knotenpunktarmen als unterbrochene

Fahrbahnbegrenzung markiert. In der Kreiszufahrt kann alternativ eine Wartelinie

(Zeichen 341 StVO) markiert werden.
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Die Verwendung von auffallenden retroreflektierenden Richtungstafeln (Zeichen 625
StVO) gegentiber den Kreiszufahrten sowie Leitplatten (Zeichen 626 StVO) am Kopt
der Fahrbahnteiler hat sich bew#hrt.

Die Verwendung von Markierungsknépfen am Rand der Mittelinsel sollte auf Ausnah-
mefille beschrinkt bleiben.

7.2 Wegweisende Beschilderung

Die wegweisende Beschilderung hat an Kreisverkehren zwei Aufgaben. Neben der
Aufgabe, das Finden von Zielen zu erméglichen, wird durch die wegweisende Beschil-
derung bei einer entsprechenden Gestaltung der Vorwegweiser (Zeichen 438 StVO)
frithzeitig auf den Kreisverkehr und die Verkehrsfithrung im Kreisverkehr hingewie-
sen (Bilder 51, 52 und 53).

Bild 53: Vorwegweiser an einem Kreisverkehr auBlerhalb bebauter Gebiete

Innerhalb bebauter Gebiete sollten die Vorwegweiser zumindest im Zuge von Haupt-
verkehrsstralen angebracht werden. AuBierhalb bebauter Gebiete sind Vorwegweiser
in Verbindung mit Zeichen 205 StVO , Vorfahrt gewihren® und Entfernungsangabe
in allen Knotenpunktzufahrten unverzichtbar.

Zusétzlich sind in den Knotenpunktausfahrten Wegweiser aufzustellen. Diese sollen
im Regelfall als Pfeilwegweiser (Zeichen 415, 418 und 419 StVO) auf den Fahrbahn-
teilern so angebracht werden, dass sie vom Scheinwerferlicht der abbiegenden Kraft-
fahrzeuge erfasst werden. Sie sind so anzuordnen, dass sie die Anfahrsicht in den
Knotenpunktzufahrten sowie die Sicht auf querende FuBginger und Radfahrer nicht
behindern. Sie kénnen vor oder hinter der Uberquerungsstelle angeordnet werden
(Bilder 54 und 55).

Die Anordnung der wegweisenden Beschilderung richtet sich im Ubrigen nach den
»Richtlinien fiir die wegweisende Beschilderung auBerhalb von Autobahnen“ (RWB
2000)?).

) BMVBW: Richtlinien fiir die wegweisende Beschilderung auflerhalb von Autobahnen (RWB 2000), Aus-
gabe 2000 (FGSV 329/1)
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Bild 55: Beispiel fiir einen Wegweiser auf dem Fahrbahnteiler
hinter der Uberquerungsstelle

7.3 Beleuchtung

Innerhalb bebauter Gebiete werden Kreisverkehre beleuchtet, wenn die zufiihrenden
StraBen beleuchtet sind. Dies dient der Erkennbarkeit des Knotenpunktes bei Nacht
durch die Unterbrechung der durchgehenden Leuchtenreihe und der Ausleuchtung
der Uberquerungsstellen fiir FuBgianger und Radfahrer. Zur Sicherheit und besseren
Erkennbarkeit von Fulgdngern und Radfahrern bei Dunkelheit ist darauf zu achten,
dass auch die auf den Knotenpunkt zu- und vom Knotenpunkt wegfiihrenden Geh-
und Radwege ausreichend beleuchtet sind. Bei FuBgéingeriiberwegen sind beziiglich
der Beleuchtung die Anforderungen der R-FGU ') zu beachten.

Prinzipiell sollen Kreisverkehre von auBien beleuchtet werden, das heifit von der
Kreisinsel aus erfolgt keine Beleuchtung der Verkehrsflachen.

Bewahrt haben sich folgende Positionen fiir die Lichtmasten:

~ jeweils seitlich an den Uberquerungsstellen,

- zwischen den Knotenpunktarmen,

— auf den Fahrbahnteilern.

10) BMVBW: Richtlinien fiir die Anlage und Ausstattung von FuBgéngeriiberwegen (R-FGU 2001)
(FGSV 252)



