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3.4 Knotenpunktzu- und -ausfahrten

Die Knotenpunktzu- und -ausfahrten an Kreisverkehren sollen moglichst senkrecht
auf die Kreisfahrbahn gefiihrt werden, das heifit die Straflenachsen sollen radial auf
den Kreismittelpunkt gerichtet sein. Deshalb soll der Mittelpunkt des Kreisverkehrs
moglichst nah beim Schnittpunkt der Achsen der Knotenpunktarme liegen. Dadurch
ergibt sich zwischen der Mittellinie der zufiihrenden Fahrbahn und der Kreisfahr-
bahn ein Winkel von etwa 60 gon. Tangentiale oder spitzwinklige Knotenpunktzu-
fahrten sind aus Griinden der Verkehrssicherheit zu vermeiden.

Ebenso sollen die Knotenpunktausfahrten in einem méglichst groBen Winkel vom
Kreisverkehr wegfiihren. Sehr ziigig gefiithrte Knotenpunktausfahrten sind dann zu
vermeiden, wenn die Kreisausfahrten von Fuflgingern oder Radfahrern iiberquert
werden.

Bild 19: Kreiszu- und -ausfahrt

Zur Erhohung der Kapazitat konnen zweistreifige Kreiszufahrten eingerichtet wer-
den, falls die Anlage einer zweistreifig befahrbaren Kreisfahrbahn oder die Anlage
eines oder mehrerer Bypésse nicht bereits ausreicht, um die prognostizierten Ver-
kehrsstidrken zu bewéltigen. Zwei streifige Kreiszufahrten kommen nur in Verbin-
dung mit einer zweistreifig befahrbaren Kreisfahrbahn in Betracht. Sie sind nicht zu
empfehlen, wenn regelmaBig FuBlgdnger und Radfahrer zu berticksichtigen sind.

Kreisausfahrten sind immer einstreifig anzulegen.

Fahrstreifenbreite

Bei Kreisverkehren innerhalb bebauter Gebiete soll die Fahrstreifenbreite der Kno-
tenpunktzufahrten neben dem Fahrbahnteiler zwischen 3,25 m (MindestmaB) und
3,75m, in den Knotenpunktausfahrten zwischen 3,50 m und 4,00 m betragen. Aufer-
halb bebauter Gebiete soll die Fahrstreifenbreite neben dem Fahrbahnteiler in den
Knotenpunktzufahrten zwischen 3,50 m und 4,00 m und in den Knotenpunktausfahr-
ten zwischen 3,75 m und 4,50 m betragen.

In einer zweistreifigen Kreiszufahrt soll der zusitzliche Fahrstreifen links zum durch-
gehenden Fahrstreifen addiert werden. Eine Addition des zusatzlichen Streifens auf
der rechten Seite bietet sich nur dann an, wenn ein besonders starker Rechtsabbieger-
strom auftritt oder die Auslastung des linken Fahrstreifens der Knotenpunktzufahrt
erh¢ht werden soll.
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Tabelle 3: Fahrstreifenbreiten der Kreiszu- und -ausfahrten [m]

Typ Minikreis- Kleiner Kleiner Kreis-
verkehr Kreisver- verkehr mit
kehr zweistreifigen
Zufahrten
innerhalb | Fahrstreifenbreite der
bebauter Zufahrt By [m] S 3,25-3,75 6,50
Gebiete Fahrstreifenbreite der
Austahrt B, [m] 3,50-4,00 3,50-4,00 3,50-4,00
auBlerhalb | Fahrstreifenbreite der
bebauter Zufahrt By [m] = 3,50-4,00 6,50-7,00
Gebiete Fahrstreifenbreite der
Ausfahrt B, [m] 5 Liseinl 3,75-4,50
Eckausrundungen

Der Anschluss der Knotenpunktarme an die Kreisfahrbahn erfolgt mit Eckausrun-
dungen. Diese sind innerhalb bebauter Gebiete wegen der gewiinschten Geschwindig-
keitsddmpfung moglichst klein zu halten. Allerdings ist die Befahrbarkeit sicherzu-
stellen. Eckausrundungen werden in der Regel als einfache Kreisbogen ausgebildet.
Méglich ist auch eine freie Fahrbahnrandtrassierung in Anlehnung an Schleppkurven.

Bild 20: Eckausrundung

Tabelle 4: Radien der Eckausrundungen [m]

Typ Minikreis- Kleiner Kleiner Kreis-
verkehr Kreisver- verkehr mit
kehr zweistreifigen
Zufahrten
innerhalb Eckausrundung
bebauter Zufahrt Ry, Bh0 10-14 12-16
Gebiete Eckausrundung
= — s
Ausfahrt R, 8-10 12-16 12-16
auflierhalb Eckausrundung
bebauter Zufahrt Ry, 14-16 14-16
Gebiete Eckausrundung
Ausfahrt R, = 16-18 16-18
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Die GréBe der Eckausrundungen richtet sich nach den Angaben in der Tabelle 4. So-
fern eine Kreisausfahrt nicht von Fufigédngern oder Radfahrern tiberquert wird, kén-
nen die Radien der Kreisausfahrten nach der Tabelle 4 auBierhalb bebauter Gebiete
auch um bis zu 30 % tiberschritten werden.

3.5 Rechtsabbieger auBlerhalb der Kreisfahrbahn (Bypass)

Mit einer direkten Fithrung des Rechtsabbiegers auBierhalb der Kreisfahrbahn (By-
pass) kann die Kapazitdt eines Kreisverkehrs erhcht werden. Bypésse konnen auch
wegen der Geometrie des Knotenpunktes zweckmiBig sein, da durch eine direkte
Fithrung der Rechtsabbieger auBerhalb der Kreisfahrbahn die Befahrbarkeit haufig
giinstiger sichergestellt werden kann als durch zusitzliche Flichen am Rand der
Kreisfahrbahn.

Nach den bis jetzt vorliegenden Erfahrungen sind Bypésse bei sorgfaltiger Gestaltung
der Teilbereiche sicher fiir alle Verkehrsteilnehmer. Die bei einem Bypass zu beach-
tenden Sicherheitsfragen beziehen sich vorrangig auf die Fithrung von FuBgéngern
und Radfahrern (vgl. auch ERA®)). Der frei gefithrte Rechtsabbieger muss bei der
Fithrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn den geradeaus fahrenden Radverkehr
sowie am Ende des Bypasses den Radverkehr, der aus der Kreisfahrbahn kommt,
kreuzen. AuBerdem kreuzt der direkt gefithrte Rechtsabbieger die Uberquerungsstelle
der FuBginger und - falls Radwege vorhanden sind — der Radfahrer. Ob Fufigdnger
und Radfahrer bevorrechtigt oder untergeordnet iiber den Bypass gefiihrt werden, ist
abhingig von dem stéddtebaulichen Umfeld und der Ziigigkeit der Trassierung.

Auch die Zusammenfiithrung von Bypass und Knotenpunktausfahrt ist sorgfaltig zu
entwerfen. Bewihrt haben sich kurze Einfédelungsstreifen mit 30 bis 50 m Lange
oder die Addition des Bypasses als zusatzlicher Fahrstreifen. Eine spitzwinklige Ein-
fithrung des Bypasses in die Knotenpunktausfahrt ist nur bei nicht ziigig gefiihrten
Bypéssen vertretbar.

Bypésse sollen baulich und nicht nur durch Fahrstreifenbegrenzungen (Z. 295 StVO)
von der Kreisfahrbahn getrennt werden. Sofern-tiber Inseln FuBiganger und Radfahrer
gefithrt werden, sind die Warteflachen mindestens 2,50 m breit auszufithren. Neben
der ziigigen Trassierung ist auch die angepasste Trassierung moglich, um die Ge-
schwindigkeiten auf dem Bypass zu dampfen (Bild 21). Die Fahrbahnbreite im Bypass
ist aus den Erfordernissen der Schleppkurve zu entwickeln.

3.6 Fahrbahnteiler und Sperrflichen
Fahrbahnteiler sind wesentliche Elemente eines Kreisverkehrs. Sie

_ verbessern die Erkennbarkeit des Knotenpunktes und verdeutlichen die Warte-
pflicht,

_ trennen und fithren den Verkehr,

_ verhindern das ,,Schneiden der Kreiszufahrt bzw. -ausfahrt,

_ sind Uberquerungshilfen fiir FuBganger und Radfahrer sowie

_ Standort fiir Verkehrszeichen.

Bei Kleinen Kreisverkehren und Kreisverkehren mit zweistreifig befahrbaren Kreis-
fahrbahnen sind Fahrbahnteiler in der Regel immer anzuordnen. Nur bei verkehrlich
stark untergeordneten Knotenpunktarmen oder bei einer Teilaufpflasterung kann auf
Fahrbahnteiler verzichtet werden.

5) FGSV: Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 95), Ausgabe 1995 (FGSV 284)
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4,_\___

Variante mit spitzwinkliger
Einflihrung bei nicht ziigig
gefiihrten Bypéssen

Bild 22: Zusammenfithrung von Knotenpunktausfahrt und Bypass
mit kurzem Einfddelungsstreifen

Fahrbahnteiler sind auch bei Minikreisverkehren sinnvoll. Bei besonders beengten
Platzverhéltnissen ist die Anlage von Fahrbahnteilern jedoch nicht immer moglich.
Sofern lediglich Grinde der Befahrbarkeit fiir Schwerlastfahrzeuge gegen bauliche
Fahrbahnteiler sprechen, ist die Anlage von teilweise tiberfahrbaren Fahrbahnteilern,
von Sperrflachen oder ein Zuriickversetzen der Fahrbahnteiler um wenige Meter in
Erwédgung zu ziehen. Die Notwendigkeit von Fahrbahnteilern ist daher jeweils im
Einzelfall zu priifen. MaBgebende Kriterien sind die Verkehrsstirken (Kraftfahrzeug-
verkehr, FuBginger) und die Platzverhiltnisse.
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Die Fahrbahnteiler sollen so angeordnet werden, dass ihre Achse moglichst senkrecht
zum Rand der Kreisfahrbahn verliduft. Sie sollen eine Breite von mindestens 1,60 m
haben. Sofern Uberquerungsméglichkeiten fiir Fuigdnger und Radfahrer vorgesehen
sind, ist in Hohe der Uberquerungsstelle in der Regel eine Breite von mindestens
2,00 m fur FuBganger bzw. von 2,50 m fur Radfahrer erforderlich. Dabei ist zu priifen,
ob die Ablenkung geradeausfahrender Kraftfahrzeuge durch die Kreisinsel ausrei-
chend ist.

Parallel zueinander verlaufende Rander des Fahrbahnteilers sind innerhalb bebauter
Gebiete haufig zweckmaBig; sie sollten aber im unmittelbaren Einmiindungsbereich
dem Verlauf der Fahrbahnrinder angepasst werden. Auflerhalb bebauter Gebiete sol-
len die Rénder wegen der besseren Erkennbarkeit aus einer méglichst gleichférmigen
Kriimmung der Fahrstreifenfithrung so entwickelt werden, dass die erforderlichen
Breiten an den Uberquerungsstellen erreicht werden.

Bild 24: Verwendung einer Sperrfliche statt eines Fahrbahnteilers
an einem Minikreisverkehr
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Fahrbahnteiler sollen durch Schrégborde oder andere schrig anlaufende Einfassun-
gen begrenzt werden. Aulerhalb bebauter Gebiete diirfen keine Hochborde verwendet
werden. Sind wegen der Befahrbarkeit durch Schwerlastfahrzeuge teilweise iiber-
fahrbare Fahrbahnteiler erforderlich, sind die Aufstellbereiche fiir FuBgénger und
Radfahrer nicht tberfahrbar auszubilden.

Bild 25: Fahrbahnteiler mit dem Fahrbahnverlauf angepassten Rindern

3.7 Kreisinsel

Die Kreisinsel ist das funktional und gestalterisch wesentliche Element eines Kreis-
verkehrs. Sie

— verbessert die Erkennbarkeit des Knotenpunktes als Kreisverkehr,
— unterbricht die Streckencharakteristik,

— dient der Umlenkung der geradeausfahrenden Kraftfahrzeuge,

— begrenzt die Kreisfahrbahn,

— ist Standort fiir Verkehrszeichen und Leiteinrichtungen und

— bietet Moglichkeiten fiir die Gestaltung des Kreisverkehrs.

Um die Erkennbarkeit des Kreisverkehrs zu verbessern, soll die Kreisinsel au3erhalb
bebauter Gebiete so gestaltet werden, dass die ungehinderte Sicht von einer Knoten-
punktzufahrt in die gegentiberliegende Knotenpunktausfahrt unterbunden wird. Dies
kann durch eine geeignete Bepflanzung oder durch die Anlage der Kreisinsel als leicht
ansteigende Hiigelflache erreicht werden. In jedem Fall ist jedoch darauf zu achten,
dass fiir die Fahrt auf der Kreisfahrbahn eine ausreichende Sicht bleibt.

Auf der Kreisinsel diirfen aus Griinden der Verkehrssicherheit gegeniiber den Kno-
tenpunktzufahrten keine starren Hindernisse angeordnet werden, denn sie wiirden
bei einem Anprall durch ein Kraftfahrzeug zu schwerwiegenden Unfallfolgen fiihren.
Dies gilt insbesondere fiir Biume, Mauern, steile und hohe Einfassungen oder Auf-
schiittungen, Lichtmaste oder Kunstobjekte. Die Begrenzung der Kreisinsel soll durch
Schragborde oder durch andere schrag anlaufende Einfassungen erfolgen. Senkrechte
Mauern oder Hochborde diirfen zur Begrenzung nicht verwendet werden.

Die Kreisinsel soll fir geradeausfahrende Kraftfahrzeuge eine ausreichende Ablen-
kung bewirken, um moglichst geringe Geschwindigkeiten auf der Kreisfahrbahn zu
erreichen. Problematisch sind diesbeziiglich besonders Kreisverkehre mit kleinem
AuBendurchmesser, breiter Kreisfahrbahn und nicht senkrecht zueinander einmiin-
denden Knotenpunktarmen. Die Ablenkung geradeausfahrender Kraftfahrzeuge
durch die Kreisinsel und gegebenenfalls durch den Innenring sollte das zweifache der
Fahrstreifenbreite der Knotenpunktzufahrt nicht unterschreiten (Bild 26). Problema-
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tisch kann auch ein dreiarmiger Kreisverkehr sein mit etwa gleichen Winkeln zwi-
schen den zufiihrenden StraBen. Hier kann vielfach mit gleichbleibend hoher Ge-
schwindigkeit bei gleichmiBig gekriimmter Fahrlinie von der Kreiszufahrt in die
nichste Kreisausfahrt gefahren werden. Solchen Situationen kann durch eine Vergro-
Berung des Kreisverkehrs iiber die in der Tabelle 1 genannten AuBendurchmesser hi-
naus und die damit mégliche groBere Mittelinsel entgegengewirkt werden.

Bild 26: Ablenkung geradeausfahrender Kraftfahrzeuge durch die Kreisinsel
und gegebenenfalls durch den Innenring

Bild 27: Gepflasterte Kreisinsel beim Minikreisverkehr

StB A-Z, Lfg. 2/07



Die Kreisinsel ist auch bei Minikreisverkehren das zentrale Element. Durch sie wird
der Knotenpunkt als Kreisverkehr erkennbar und sie soll die Ablenkung der Fahr-
zeuge von der geraden Fahrt durch den Kreisverkehr bewirken. Sie ist daher so zu
gestalten, dass sie in der Mitte des Knotenpunktes wahrgenommen wird und vor allem
von Pkw nicht oder nur selten iiberfahren wird. Andererseits muss sie so gestaltet
sein, dass Lkw und Busse die Kreisinsel ohne nennenswerte Probleme mit niedriger
Geschwindigkeit iiberfahren kénnen.

Der Kreisinseldurchmesser (Dy) soll bei Minikreisverkehren mindestens 4 m betragen.
Die Kreisinsel selbst kann aus unterschiedlichen Materialien angelegt werden. Be-
wahrt haben sich Pflasterungen, Asphalt- und Betonkonstruktionen.

Die Kreisinsel sollte bei Minikreisverkehren durch einen etwa 4 cm bis 5 cm hohen
Bord eingefasst sein, der die Kreisinsel deutlich von der asphaltierten Kreisfahrbahn
abhebt. Auflerdem ist die Kreisinsel mit Zeichen 295 StVO als Fahrbahnbegrenzung
zu markieren. Eine niedrigere Randeinfassung fiihrt dazu, dass die Kreisinsel auch
von Pkw regelmafig tiberfahren wird. Auf eine zusitzliche Wélbung der Kreisinsel
soll verzichtet werden.

3.8 Uberpriifen der Befahrbarkeit

Der Kreisverkehr muss von den grofiten gem. § 32 StVZO zum StraBenverkehr zuge-
lassenen Fahrzeugen oder von dem ortlich anzusetzenden Bemessungsfahrzeug in al-
len zugelassenen Fahrtrichtungen befahren werden kénnen. Auch Sonder- oder Mili-
tarfahrzeug (vgl. RABSS)) sollen zumindest mit geringer Geschwindigkeit den
Kreisverkehr befahren kénnen. Bei regelmifig auftretenden Schwertransporten kann
in Sonderfillen die Befestigung von Fliachen auBlerhalb der Fahrbahn erforderlich
sein. Linienbusverkehr ist — soweit vorhanden — ebenfalls zu berticksichtigen. In Ge-
bieten mit héufig auftretenden winterlichen StraBenverhaltnissen sind die Anforde-
rungen der Fahrzeuge des Winterdienstes zu beachten. Bei Minikreisverkehren ist die
Kreisinsel so zu gestalten, dass Schwerlastfahrzeuge die Kreisinsel tiberfahren kénnen.

Die geometrischen Verhéltnisse im Einfahr- und Ausfahrbereich von Kreisverkehren
sind grundsatzlich mit dynamischen Schleppkurvenprogrammen auf ihre Befahrbar-
keit hin zu tiberprifen (Bild 28). Dabei soll von einer langsamen Fahrweise ausgegan-
gen werden. Als Bewegungsspielrdume sind innerhalb bebauter Gebiete zusitzlich
0,50 m und auBerhalb bebauter Gebiete 1,00 m vorzusehen (Gesamtmal} des Bewe-
gungsspielraums).

Bei einem spitzwinkligen Zusammentreffen der Knotenpunktarme kénnen zur Si-
cherstellung der Befahrbarkeit zusatzliche befestigte Flachen auBerhalb der Kreis-
fahrbahn notwendig werden (Bild 29). Es ist zu priifen, ob bei geringem Schwerlast-
verkehr in der betreffenden Fahrbeziehung auf die Moglichkeit des indirekten
Rechtsabbiegens”) verwiesen werden kann.

Wenn zur Sicherstellung der Befahrbarkeit zusdtzliche Flachen am Rand der Kreis-
fahrbahn oder der Fahrbahnteiler benétigt werden, sollen diese z.B. als Rasenpflas-
terflachen angelegt werden. Zusétzlich konnen in Fallen, in denen Kreisverkehre im
Zuge von Strecken fiir Schwer- und Grofraumtransporte angelegt werden, auf der
Kreisinsel gepflasterte Flachen fiir iiberbreite oder tiberlange Schwertransportfahr-
zeuge (auch militarische Fahrzeuge) geschaffen werden (Bild 30). Die Flachen sind
durch abnehmbare Verkehrszeichen zu sperren und gegen Uberfahren zu sichern.

6) FGSV: Richtlinien fiir die Anlage und den Bau von StraBen fiir militarische Schwerstfahrzeuge (RABS),
Ausgabe 1996 (FGSV 931)
7) Ausfahren nach einmaliger Umrundung des Kreises
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Bild 28: Uberpriifen der Befahrbarkeit mithilfe eines dynamischen
Schleppkurvenprogramms

Bild 29: Sicherstellung der Befahrbarkeit durch befestigte Flichen
auBerhalb der Fahrbahn

StB A-Z, Lfg. 2/07



|

Bild 30: Schwer- und Grofiraumtransporte kénnen die Kreisinsel
links einfahrend mittig iiberqueren

4. FuBgéangerverkehr

Entwurf, Gestaltung und Vorrangregelung der FuB3giangerverkehrsanlagen sind in Ab-
stimmung mit der Fithrung des Radverkehrs zu entwerfen, sofern Radverkehrsanla-
gen vorgesehen sind (vgl. Abschnitt 5).

Innerhalb bebauter Gebiete sind grundsitzlich in allen Knotenpunktarmen Fahr-
bahnteiler mit Uberquerungsmoéglichkeiten fiir FuBginger vorzusehen. Wenn die
Breite des Knotenpunktarmes nicht ausreicht, kann an schwach mit Kraftfahrzeug-
verkehr belasteten Knotenpunktarmen oder bei Teilaufpflasterung eines Knoten-
punktarmes auf Fahrbahnteiler verzichtet werden (vgl. Abschnitt 3.6).

Kleine AuBlendurchmesser konnen den Fufigangern die Einschatzung erschweren, ob
ein herannahendes Fahrzeug im Kreis verbleibt oder den Kreis verlésst, da die Dis-
tanzen zwischen benachbarten Kreiszu- und -ausfahrten sehr kurz sind.

Innerhalb bebauter Gebiete gelten fiir Uberquerungsstellen folgende Empfehlungen:

— Die Uberquerungsstellen sollen nah an der Kreisfahrbahn und in der Regel nicht
mehr als etwa 4,00 m bis 5,00 m, gemessen in der Achse des Fahrbahnteilers, abge-
setzt sein. Dieser Zwischenraum ermdglicht es den Pkw-Fahrern in den Knoten-
punktzufahrten, die Vorfahrt der auf der Kreisfahrbahn fahrenden Fahrzeuge zu
beachten, ohne die hinter ihm iiberquerenden Fufiginger zu behindern. Auch bei
der Knotenpunktausfahrt hilft dieser Zwischenraum, den Riickstau in die Kreis-
fahrbahn zu reduzieren und damit ein Blockieren der Kreisfahrbahn zu vermeiden.
Der Abstand zwischen Uberquerungsstelle und Kreisfahrbahn ermoglicht es den
Kraftfahrern aulerdem, Konflikte mit Fugingern einerseits und mit Kraftfahrern
andererseits getrennt zu losen.

— Uberquerungsstellen, die mehr als 5,00 m abgesetzt sind, kommen innerhalb bebau-
ter Gebiete nur bei einer davor liegenden, ebenfalls abgesetzten Radverkehrsfiih-
rung in Betracht. Auch dann soll die Fugangeriiberquerungsstelle nicht mehr als
7,00 m bis 8,00 m abgesetzt werden, da bei groerem Abstand die Kraftfahrer be-
reits die Geschwindigkeiten erhthen und der rdumliche Zusammenhang zwischen
Uberquerungsstelle und Knotenpunkt nicht mehr eindeutig ist (§ 9 (3) StVO).

— Innerhalb bebauter Gebiete sollten die Uberquerungsstellen als FuBgingeriiber-
wege (Zeichen 293 StVO, , Zebrastreifen“) ausgebildet werden, um eine eindeutige
und allgemein verstandliche Regelung des Vorrangs zu erzielen. Dies ist nicht zulés-
sig bei zweistreifigen Kreiszufahrten. Ist mit regelmaBigem FuBigéngerverkehr zu
rechnen, sollen Kreiszufahrten nicht zweistreifig ausgefiihrt werden.

— An den FuBigdngeriiberwegen sind gegebenenfalls Bodenindikatoren fiir sehbehin-
derte FuBiginger zu berticksichtigen.

— Die Sicht der Kraftfahrer auf die Aufstellbereiche der Fufiginger am Fahrbahnrand
und auf dem Fahrbahnteiler ist fiir die Sicherheit der FuBigénger besonders wichtig.



